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FOrord

Denna Trafiksakerhetsinstruktion "TRI" har utarbetats for att Goteborgs Sparvagar AB, som
trafikutovare av sparvagnstrafik och utforare av sarskild trafikledningsverksamhet, samt
Trafikkontoret, som sparinnehavare, skall kunna erbjuda ett sa sakert och bra fungerande
sparvagssystem som mojligt.

En saker trafik ar vart viktigaste mal. Arbetet skall bedrivas sa att det inte blir nagon konflikt
mellan sakerheten och andra viktiga mal. I en valsituation skall sékerheten alltid prioriteras.

Det gar inte att forutse och skriva instruktioner for allt. Ibland maste du liksom andra
trafikanter, handla efter eget omdome. Gor aldrig nagot som du inte har tillrackliga kunskaper
for! Paborja aldrig en atgard om du inte vet att du kan avsluta den pa ett sakert satt.

Bestammelserna riktar sig till alla som ut6var trafik eller pa annat satt arbetar och &r
verksamma inom sparvagsverksamheten.

Trafiksékerhetsinstruktionen ar gemensam for Trafikkontoret i Géteborg och Goteborgs
Sparvégar AB.

For kapitel 3, 4 och 6 har Goteborgs Sparvagar AB det formella ansvaret och for kapitel 1, 2,
5 och 7 har Trafikkontoret det formella ansvaret. Med gemensam TRI avses bagge parters
ansvar att a-jourhalla och uppdatera hela instruktionen.

Tvist i anledning av detta avtal ska, savitt parterna inte kan enas om annat, avgdras enligt
Stadens riktlinjer for kommuninterna tvister.

Niclas Olsson Ma-Lou Wihlborg

Goteborgs Sparvagar AB Trafikkontoret







Innehall

Grundbestammelser TRI GR
Signalinstruktion TRI SI
Sparvagnsforare TRI SF
Depaomrade TRI DO
Arbetsfordon TRI AF
Trafikledning TRITL
Arbete i spar TRI AS
Index

Transportstyrelsen Jourtelefon
0771-510 920

Kapitel




Kunskapskrav

Yrkesgrupper m.fl. som tilldelas TRI

e Trafikledningspersonal

e Sparvagnsforare

e Forare av arbetsfordon

e Konduktor

e Trafikkontorets sékerhetspersonal

e Ansvarig for sakerhetsatgarder vid

spararbeten

e Verksamhetsutdvare (som inte
ingar i ndgon av grupperna ovan)

e Tillsynsmyndighet

TRI-kunskap for
resp. yrkesgrupp

Kap. 1-7

Kap. 1-4

Kap.1,2,5,7

Kap. 1,2

Kap.1,2,7

Kap.1,2,5,7

Enbart tilldelning

Enbart tilldelning




Innehall

1 GRUNDBESTAMMELSER.......cocosniimsssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssassassas 1
1.1 BEGREPPSFORKLARINGAR.........c.ceueerererneseessssssssesesssssssssssssssssssssssssssssssssnsssnsssssasaes 2
1.2 UTFARDARE OCH GILTIGHET .....veueueeeeeteaeseereesesesesesssesssesesesssssssesesenssssssssnsnssssessasaes 8
1.3 SAKERHETEN FRAMST .....coveetireirreereesenessesssesssssessssessssessssssessssessssessssssessssenssssssssssens 8
1.4 SAKERHETSTIANST .....veieeerenerreerneesessestssesessessssssessssestsssssssssessssesssssssssssssssssssssssssessass 8
1.5 BEHORIGHET FOR SAKERHETSTJANST ......covrueireeenerenesssesssesessesssssssssssessssessssssssssens 9
1.6 TROTTHET, SJUKDOM, ALKOHOL, NARKOTIKA MM........cevrrrererernsnnnnesessenesesenens 10
1.7 OLYCKOR OCH TILLBUD UNDER SAKERHETSTJANST .....ccceururrerererereresseseesesesssssnennnns 11
1.8 SYSTEM FOR TRAFIKSAKERHETSINFORMATION .......coceeervererennererseressesnsssssesessennnns 11
1.9 SAMTAL....ucurtrereeueeeesssssssessesssssesesessssssssssssesssssssssssssssnsssssssssessnsssssssesessnsesssssssensnnns 13
1.10 AVLOSNING .....eoveueneerereeseeestssssssesesssssssssesessssssssssesssssssssesesesssssssssessssssssssssssesssnns 13
1.11 ATGARDER FOR ATT AVVARJA FARA .....cueeueereretetsersesssssssssesssessssssssssssssssssssanas 13
1.12 BETRADANDE AV SPAROMRADE .........cccoeveuererererrnstsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssens 13
2 SIGNALINSTRUKTION ....ccocicerreerersessssssssssssssssnssssssssssssssssssssssnssnssnssnssassnsss 15
2.1 TILLATNA SIGNALMEDEL OCH SIGNAL.......cceveueerereresssssssssesesesssssesssssssssssssssssssenns 17
2.2 GIVANDE AV SIGNAL .....cucevereueueeeesesesesessssesssssesesssssssssssssssssssssssssensesssssssssssesssssenen 17
2.3 ATLYDNAD AV SIGNAL.....cueueuererererrrsassressssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssses 17
2.4 FORBUDSTAVLOR ......ccteurueetruetsseesssesessesssssssssssssssensssssssssssssssentesssssssssssssensessssssssens 18
2.5 VARNINGSTAVLOR ....cceirrrruereetssssssesessssssssssesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssenes 21
2.6 UPPLYSNINGSTAVLOR .....covevrueueuceetrseseseessssssssesesssssssssssssensssssssssssensssssssssssssssssssenen 22
2.7 PABUDSTAVLOR .....ucueuereuerererereresesssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssesssssessssssssssssssssssssnns 25
2.8 LIUSSIGNALER .....coveueueueeereseneseetesssesesesessssssssessssssssssesssssenssssssssnssensesssssssesensesssssenen 26

2.9 HANDSIGNALER OCH HANDSIGNALERING .......ccetteiiiiiinnnnnnieniininneneneeninnneeeeeenns 31




3 BESTAMMELSER FOR SPARVAGNSFORARE ......c..oonrermmmsersssssessasnnes 35

3.1 FORARES ANSVAR .....cccovrtrrereueerestssesesesssssssssssssssssssssssesssssssssssnssssssssssssssssssssssessnnns 38
3.2 TRAFIKREGLER .....ccueuenereteseseneeesesesesesesesesssssssssssssesesesesssesesessnsssnsssssesesenssssssssesensns 38
3.3 ALLMANNA REGLER ......coviueueueereresseseeesesssasssssssssssssssesssssssssssssssssssssssessssssssssssssnnns 39
3.4 HASTIGHETSBESTAMIMELSER ........cucueeeeteteaeueesesesssesesessssssssssssssssssssssensnsssssssnesenens 39
3.5 REGLER VID KORNING PA SIKT......cccceerereeerererernsssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssesens 42
3.6 OVRIGA KORREGLER.........cceeerurreerrenessnesssesssseesssssessessssssssssssssssesssssssssssesessessssssesns 43
3.7 KORNING PA STRACKA MED PUNKTSIGNALER........ceeurerereeneesnsnssssssssesssesssesens 44
3.8 KORNING PA STRACKA MED HUVUDSIGNALER ........cceceeveuererererenesessseseessssssssenesenens 45
3.9 KORNING FORBI URBRUKTAGEN HUVUDSIGNAL ELLER PUNKTSIGNAL ....cccceeuerenne 47
3.10 KORREGLER VID ARBETE | SPAR ......ccceeirererntntstnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssesens 47
3.11 KORREGLER VID HALLPLATSER .....cceoeererereuersnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssens 48
3.12 KORNING MED SPARVAGN SOM SAKNAR SKENBROMES...........cceveeeeeeeenereseresenens 49
3.13 UTTAGNING AV TAG .....ciieeeeeeeeeesesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssens 49
3.14 BELYSNING PA SPARVAGN........ccoeerereereteesstssssssssssssssssssssssssssssssssnsassesssesssssens 50
3.15 UTSIGNAL ..ucurrrrereneeressssesesesessssssesesesessssssssssssssssssssssssssssssssesessssssssssssesesssssssssssesens 50
3.16 FAROBROMSNING ......covrveueuenerertrsesesesssssssesessssssssssssessssssssasssssssssssssssnsssssssssssenees 51
3.17 ATGARDER NAR FORARPLATSEN LAMINAS........cceovuererereerereresessssssesssesesssssssssesesenens 51
3.18 KOPPLING ....cveteueueuecesessseseseessssssesssessssssssssssssesssssssssesssssssessssnsnsssssssesenssssssssessnens 51
3.19 BESTAMMELSER FOR RESANDETAG ......ccceeurrrrrirtrtrerssesssssessssssssssssssssssssssesesssssesens 52
3.20 RADIOSAMTAL ......ucucrereeereneeseetesesesesssssssssssssssssssssssessasesssssensnssssssssssesessssssssssnens 53
3.21 ATGARDER VID DRIFTSSTORNINGAR ......c.ceuererrerrrrrerssassssssssssssssssssssssssssssssssesens 54

3.22 BETRADANDE AV SARSKILD BANVALL MED TRAFIKLEDNINGSBILAR,

SERVICEFORDON ELLER PERSONAL .......ccoiiiiiiiinnssssssssssssssnssssssneees 63
3.23 ATGARDER EFTER OLYCKOR OCH TILLBUD ......ccevrurecuerrensesssssssssssasssssssassasssssenes 64

3.24 ATGARDER VID BRAND........coeururienerserissessssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 65




4 BESTAMMELSER FOR KORNING OCH RANGERING INOM

DEPAOMRADE OCH VERKSTADSOMRADE .......vcureererrsessesssesssessssssans 67
B.1 TILLAMPLIGHET c.uveiveieeeiseissesssesssessstsssesssesssesssessssssssssssssstssstesssesssssssesssesssesssesssesssens 68
8.2 SPARRMALNING ......coveeeniirieecreeetsseesesstesesseessssssssssssssssssessssssssssensessesssssssensessssenses 68
4.3 NORMALA RORELSERIKTNINGAR ....eeovuvrrrerrrersserssesssessseesseesseesssesssesssesssesssesssesssesssens 69
4.4 VANDNING AV VAGN | VAGNHALLEN RANTORGET ...oeeeveeeeerernereseeesssssesnssesssssseses 70
4.5 BEGRANSAD FRAMKOMLIGHET PA VISSA SPAR VID VAGNHALLEN RANTORGET....... 70

4.6 RANGERING MOT DEN NORMALA KORRIKTNINGEN | VAGNHALLEN RANTORGET ... 71

8.7 GARDAHALLEN ........cveeeeeeeeeeeeeeeesesesssssssssssssssssssssssssessssssssssssssesesesssssssssssssnsnsns 71
4.8 LJUSSIGNALER OCH SIFFERDISPLAYER VAGNHALLEN RANTORGET .......cceceuvuereneennnne 71
4.9 ANTAL SAMMANKOPPLADE VAGNAR .......cccceeerererrereeesessssessssssssssssssssssssssssssssssssans 72
4.10 PROVKORNING......corueetrreereeesesesessestsssesessessssessssssessssesssssssssssssassessssssssssssssssasssnes 72
5 BESTAMMELSER FOR ARBETSFORDON.......ccoeconnmmsssssssssssssnses 73
5.1 FORARE .....ccoveuireeretrretssenesessestssestssessssssessssestssesssessestessstssessssssestesessssessssssesssssssssssess 75
5.2 TRAFIKREGLER......ccveueueueeetrtsseseetesssssesesssssssssesssssssssssssssssnsssssssssssnssssssssssssnsesssssenen 75
5.3 ALLMANNA REGLER ......coveururuereerererssseseesessssssesesssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssenes 76
5.4 ARBETSFORDON ......c.ceereertrueueetsessssesesssssssssesesssssssssssssssnsesssssssssensesssssssesssssssssenen 76
5.5 BEGRANSNINGAR ......cererertrrrrereetstssssesessssssssssesessssssssssssesssssssssessssssssssssssesssssssssssnes 77
5.6 HASTIGHETSBESTAIMIMELSER .......ccveveueueeeesessseseeeesessssssesssssssssssesssssssssssnssssssssenen 78
5.7 REGLER VID KORNING PA SIKT ....cvovvvrerererererseesesessssssssssssssssssssssssssesessssssssssssssssssnns 80
5.8 OVRIGA KORREGLER ........covruerrreerercetssentssessessssssssessssssessssssssesesssssssssssssesessssssssens 81
5.9 KORNING PA STRACKA MED PUNKTSIGNALER .....ccceveereeeeeeeeesesessssssssssssssssssnns 82
5.10 KORNING PA STRACKA MED HUVUDSIGNALER ......cecoveererereereresesesesssssssssssssnsnens 83
5.11 KORNING FORBI URBRUKTAGEN HUVUDSIGNAL ELLER PUNKTSIGNAL .................. 85
5.12 KORREGLER VID ARBETE | SPAR........cceveveereereeeeessesssssssssesesesssssesessssssssssssssssnns 85

5.13 KORREGLER VID HALLPLATSER ....c.ccvveieurureseesssseseessssasssssssessssssssassssssssssssssssssssanas 86




5.14 KORNING MED SPARVAGN SOM SAKNAR SKENBROMS.........cocvurururerurssesesnnsnnens 87

5.15 KOMMUNIKATION .....coeerrrrrereeensseesesesessssssssssessssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssnnns 87
5.16 KORNING ......ceeueereeererrertesetrsssessesessessssssssssessssessssssssssssnsssessssenssssssssesessssnsssssenns 87
5.17 HASTIGHET ....ueeereereuecrtsesaeseessssssssesessstssssssssessssssssssessssssssssesssesssssssssensssssssesenens 87
5.18 PAFART INOM SIGNALSAKERHETSANLAGGNINGAR........cccererereeereeserereeenessseseseens 88

5.19 BETRADANDE AV SARSKILD BANVALL MED TRAFIKLEDNINGSBILAR,

SERVICEFORDON ELLER PERSONAL ........cuceereerrrereeeesesssesesesssssssesssssssssssssesenssssssssesenens 88
5.20 HAVERI ....ucurueueuererereresesessssssssssssssssssssssesssnssssssssssssesesssesesssesesssssssssssssssssessnsnsnsssssnes 88
5.21 AVVIKELSE ....cucueuererereresessssssssssessssssssssssssssssssssssssssssesssesessssssssssssssssssssssssssssssssssses 88
5.22 BOGSERING .....cueeuererereretesessssasssssssssssssssssssssssssssesssssesssssssessssssssssssssssssnsnsnssssssnes 89
6 BESTAMMELSER FOR TRAFIKLEDNING ....ccovcommmsmssssssssssssssssssssssens 91
6.1 ALLIVIANT ....enrvenerreuentsueesseestesesessestssesessssesessesssssssssssensssesssssssnsssenssssssssesesesensasesenns 93
6.2 INFORMATION VID SPARARBETEN .....c.cceoveueuerrrrerersrssssassssssssssssssssssssssssssssssssssesens 93

....................................................................................................................................... 94
6.6 MOTSPARSKORNING SOM EJ AR FORPLANERAD .........covevrtrereersnssssssesesssesenens 95
6.7 TILLSTANDSGIVNING ATT PASSERA HUVUDSIGNAL.........cceveveerrnnessssssesesesesesens 95
6.8 TILLSTANDSGIVNING ATT PASSERA PUNKTSIGNALER.......cccceveereenseseneesesesesesenens 96
6.9 TILLSTANDSGIVNING TILL SPARGAENDE ARBETSFORDON ATT PASSERA

SIGNALANLAGGNING .....cvveeeeneeesessesssesesesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesens 97
6.10 HANTERING AV HUVUDSIGNALER VID ARBETE | TUNNEL .....coveveeeeneeeeresesenns 97
6.11 SERVICEBRYTARE ......cceeenenereesaessesesesesssesssssssssssssssssssssssssssnsnssnssssssssssssssesssssssesens 98
6.12 HANDELSE INVID TRAFIKVERKETS SPAROMRADE .........c.cveveveeeeeeeeeeeeesesesenns 98

6.13 VAGNFEL .....cuuvrtrissssssssssssssisssssssssssssssssssssssmsssssmmmee, 929




7 BESTAMMELSER FOR ARBETE I SPAR........occuueeneerrannsersssessessassnseens 101

7.1 BESTAMMELSERNAS TILLAMPLIGHET ......ccoveueteeeesssssssesesssesessssssssssssssssssssssnns 103
T2 TILLSTAND ...ttt et sae e e e s s s s e e e asse e e e st eaese e e s sssassesensesesnsean 104
7.3 OLIKA SLAG AV ARBETE .....c.cceeuererereeresssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 105
7.4 KONTAKT IMIED TLl..c.ucueueeeerereneeeesesssesesssesesssesesesssssssssesssssssssssssssnssssssssensnssssssenen 106
7.5 SKYDDSATGARDER VID HINDRANDE ARBETEN......cceveveeeeneererereesssssessssssssssssssssnns 107
7.6 SKYDDSATGARDER VID HINDRANDE ARBETEN ......cceveuereueeeeesesesenesnssesssesssssesssenens 107
7.7 HASTIGHETSBEGRANSNING........c.cueveurerereresessesesssssssssssssssssssesesssssssssssssssssssssssns 112
7.8 ATGARDER VID ICKE HINDRANDE ARBETEN .....cccoveueieeeeeeseesesessssssssssssssssssssssnns 112
7.9 ARBETE PA AVSTANGT SPAR (A-ARBETE) ....cceveveveeeeeesssssesesessssssssssssssssssssssssnns 112
7.10 ARBETE PA ELLER PAFART MED ARBETSFORDON PA SIGNALSTRACKA ................. 116
7.11 ARBETE OCH INSPEKTION | TUNNLAR ......ccouetrtrereesssssnssesssesessssssssssssssssssssssssnns 117
7.12 UPPLAG INVID SPAR ......cueueeeeeeeeetetetrtstststetstetesssesssss s s s s s s e sesssssssssssssssssnsssnns 118
7.13 ARBETE INVID JARNVAGSSPAR........cevrurrrrrinssessssssssssssssssssesessssssssssssssssssssssssnns 119

8 INDEX ..o ssssssssssssssnsassasasans 120







TRI GR

1 GRUNDBESTAMMELSER

1 GRUNDBESTAMMELSER.......cocosmismssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassassassaseas 1
1.1 BEGREPPSFORKLARINGAR.......ccceuerirtretrreesseessssessssestssssssssessssesssssssssssessssessssssssassans 2
1.2 UTFARDARE OCH GILTIGHET ....cucueeueeereeesesesesesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssens 8
1.3 SAKERHETEN FRAIMST ....ccoviieenseeesesesssesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssens 8
1.4 SAKERHETSTIANST .....oouireieeerietseeesessesssseessessssssessssesesssssssssesssssnsssssssssssnssssnssssssssssens 8

1.4.1 Arbetsuppgifter med halsokrav enligt foreskriften TSFS 2013:50 (BV-FS 2000:4) .. 8

1.5 BEHORIGHET FOR SAKERHETSTJANST .....ccoeeteurrrneeerisessssesessnssssssesesssssssssasssssssssasas 9
1.5.1 Krav for sakerhetstjanst. ..o ciir e 9
1.5.2 Sakerhetsansvar vid framférande av sparvagn vid examination...........ccccccveeenneen. 9
1.5.3 Periodisk 1akarundersOKNiNg .......coccveeeeiieii i 9
1.5.4 Fortbildning med KUNSKAPSPIOV ...cccoccuiiiieiee ettt ettt e et e e e e evvane e 9
1.5.5 Tidpunkt fOr forthildning. ......cc.eeeieciiie e s 10
1.5.6 Avstangning fran sGKerhetstjanst .........ccveeeiiiiieieiiee e e e e 10

1.6 TROTTHET, SJUKDOM, ALKOHOL, NARKOTIKA MM ........covruerrerirnessnesseesseessensssesssnssees 10

1.7 OLYCKOR OCH TILLBUD UNDER SAKERHETSTJANST .....cccevvurueereererernnnenensessssnnenennes 11

1.8 SYSTEM FOR TRAFIKSAKERHETSINFORMATION .......coceeerrererernererseressessesessessessennens 11
IR 700 B =Y 1o o =T o U UPPPPRN 12
1.8.2 TrafikledningSOIdEr ......cccuveii et e e et e e eaneeas 12
1.8.3 TillfAllig trafiKOIAEr ....uvviieei it e e e rrr e e e e e e e annenes 12
1.8.4 Tillfallig trafikledningSOrder...... oo cveiiiciieeecee e et 12
1.8.5 Sparsdkerhetsmeddelande..........cccuiiiiiiee e e 12

R B LY Y 13

1.10 AVLOSNING .....eeueuenrerresseneeesessssssessessssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssasasssnnss 13

1.11 ATGARDER FOR ATT AVVARIJA FARA .....ccueurireeenrastsesssssesssssssssssssssassssssssssssssssanes 13

1.12 BETRADANDE AV SPAROMRADE ........ccoveeerrrrieersinssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 13
1.12.1 SparbehOrighet MM ....ccoi ittt e sree s 13
0 0] o T =T V71 o] gl o o o VU PPRPRN 13
1.12.3 SkyddskIAdEr MM .....oooieiee e e 14

TRI2015-10-01 ver 1.1 1



1.1 BEGREPPSFORKLARINGAR

A-arbete

Arbetsfordon

Avstangningsansvarig

Avstangt spar

Backning

Backvanda

Bemannad arbetsplats

Bevakare

Bevakningsplats

Depaomrade

Depaspar

Elsakerhetsledare

Farobromsning

Spararbete pa avstangt spar.

Sparfordon konstruerat for arbete
pa sparanlaggning.

Person som sékerhetsmassigt
ansvarar for atgarder vid
avstangning av spar.

Sparstracka pa vilken hindertavlor
och klossade eller klovade véxlar
forhindrar trafik med sparfordon.

Rorelse mot den normala
korriktningen.

Vénda genom backning.

Strackan mellan bevakare och
sluttavla.

Person som vid hindrande arbete
har till uppgift att halla uppsikt och
varna personer, som arbetar i eller i
farlig narhet av spar. Bevakare har
ratt att stoppa sparvagn och skall ge
handsignalen Framat nar sparet ar
utrymt.

Stélle dar bevakare befinner sig i
spar mellan sparvagn och
arbetsplats.

Avgransat omrade for uppstallning
och underhall av sparvagn.

Spar inom depaomrade

Person som ansvarar for
elsakerheten vid arbete i farlig
narhet till spdnningsférande
anlaggningsdelar.

Kraftigast mojliga bromsning med
alla tillgangliga bromssystem samt
sandning och utsignal.

TRI 2015-10-01 ver 1.1



Fjadervaxel

Forreglad vaxel

Gatuspar

Hindrande arbete

Huvudspar

Icke hindrande arbete

Klossning av véxel

Klovning av véxel

Motsparskorning

Nodbromsning

Observator

Vixel som alltid atergar till ett
forutbestamt grundlége.

Véxel med tand véxelkontrollsignal
for ett visst lage.

Sparstracka dar fordon eller
allmanhet har tilltrade (undantag
kan forekomma).

Arbete i eller i farlig narhet av spar.
Arbetet ar skyddssignalerat.

Spar som inte ar depaspar, sidospar
eller vandslinga.

Arbete i eller i farlig narhet av spar.
Arbetet dr ej skyddssignalerat.

Klossning av vaxel innebar att
trakilar hindrar omlaggning av
vaxel.

Klovning innebér att vaxeltungan
Iases fast, vilket hindrar
omlaggning av véxel.

Rorelse mot sparets normala
korriktning dar trafikledningen har
vidtagit atgarder for att skydda
rorelsen mot métande och korsande
trafik.

Bromsning som sker utan forarens
medverkan for att stoppa fordonet i
vissa onormala situationer.

Person som vid icke hindrande
arbete har till uppgift att halla
uppsikt och varna personer som
befinner sig i eller i farlig narhet av
spar.

TRI2015-10-01 ver 1.1



Olycksplatsansvarig

Punktsignalstracka

Rangering

Resandetag

Samordningsansvarig

Sidospar

Signalgivare

Signalmedel

Signalstracka

Signalsakrad stracka

Trafikledningspersonal pa
olycksplats som &r
sammanhallande for GS och TK.

Stracka som borjar med
punktsignal och slutar vid nésta
punktsignal eller sluttavla.

Forflyttning av sparvagnar enbart
inom depaomrade.

Tag som &r avsett for resande.
Anmarkning: dven abonnerat tag r
resandetag.

Person som Gvertar ansvar fran TLI
pa avstangt spar.
Samordningsansvarig ansvarar for
saval tillstandsgivning for att
betrada sparet som for sakerheten
pa sparet, enligt aktuellt tillstand.
Samordningsansvarig ska kunna
infinna sig pa arbetsplatsen inom 1
timma, samt vara tillganglig nar
arbete pagar.

Spar dar uppstallning eller
forbikorning av sparvagn kan ske.
Awven stickspar dar forbikorning
inte ar mojlig benamns sidospar.

Person som ger signal mot
sparvagn.

Gemensam benamning pa
ljussignal, redskap, tavla eller
signalgivares arm.

Stracka som borjar med
huvudsignal eller punktsignal och
som slutar vid nasta huvudsignal
eller punktsignal eller vid sluttavla.

Sparstracka som borjar med
huvudsignal och slutar med
huvudsignal eller sluttavla.
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Signalvakt

Skyltansvarig

Sparanlaggning

Sparbehorighet

Sparfordon

Sparkorsning

Sparnétsbeskrivning

Sparstracka
Sparvagn

Sparvagnsforare

Sparvagnsinstruktor

Start-/arbetstillstand

Person som har befogenhet att pa
plats ta 6ver signalgivning i
huvudsignal eller punktsignal.

Séakerhetsledaren/sakerhetsman
som ansvarar for skyltsattningen
vid hindrande arbete.

Spar och de fasta anordningar som
behovs for sparens bestand, drift
eller brukande, signal och
sékerhetsanlaggningar i dvrigt,
samt anordningar for elférsérjning
av trafiken.

Tillstand att betrada sadant
sparomrade dit allmanheten inte har
tilltrade.

Rullande materiel som har jarnhjul
och gar pa rals. Betraktas som
sparvagn ur trafikregelsynpunkt.

Raler som korsar varandra.

Beskrivning av hur sparanlaggning
ar utrustad: t.ex. huvudsignaler,
tavlor, permanenta
hastighetsbegransningar, grans
mellan sarskild banvall och
gatuspar.

Avgransad del av sparanlaggning.
Sparfordon avsett for resenarer.

Person behorig att framfdra
sparvagn.

Sparvagnsforare som &ar godkand
som instruktor av
utbildningsfunktionen vid GS.

Av TK utfardat tillstand att bedriva
arbete i eller i farlig narhet av spar.
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Sakerhetsledare

Sakerhetsman

Sakerhetspersonal

Sarskild banvall

T-arbete
Tjéanstetag

Trafikledare

Trafikspar

Tag

Vagnsatt

Vagnstyp

Person som ansvarar for all
sékerhet vid arbete i eller i farlig
narhet av spar. Ska kunna infinna
sig vid arbetsplatsen inom 1 timma
vid behov. Utser vid behov
skyltansvarig och bevakare.

Person som ansvarar for skyltning
vid arbete i eller i farlig narhet av
spar

Person(-er) som utfor
sékerhetstjanst.

En langre sammanhéngande
avskild sparstracka som endast ar
utford for att trafikeras med
sparvagnar. Kan forekomma med
eller utan plankorsningar.

Spararbete pa trafikerat spar.
Annat tag an resandetag.

Person pa trafikledningen som
samordnar och leder alla tagrorelser
som ej ar forplanerade med
tidtabell eller motsvarande.

Trafikledare kan dven ha yttre
tjanst

Alla spar utanfor depdomrade.

Sparvagn eller hopkopplade
sparvagnar som framfores pa
trafikspar.

Tva eller flera hopkopplade
sparvagnar.

Sparvagn av viss modell.
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Veckoinformation

Verkstadsomréade

Vandslinga

Forkortningar
BV-FS
GS

JVSFS

LC
OPA
SFS
SO

Sth
SAO
TK
TLI
TRI

TSFS
UL/ ULB

’\HWF

Skriftligt meddelande till
sparvagnsférarna om var
spararbeten pagar. Kan dven
innehalla annan vasentlig
sékerhetsinformation. Utges
normalt en gang per vecka.

Plats for reparation och underhall
av sparvagn.

Spar dar sparvagn kan vanda utmed
huvudspar.

Banverkets forfattningssamling
Goteborgs Sparvagar AB

Jarnvagsstyrelsens
forfattningssamling

Ledningscentral i depdomrade
Olycksplatsansvarig

Svensk forfattningssamling
Samordningsansvarig

Storsta tillatna hastighet.
Séakerhetsordning
Trafikkontoret

Trafikledning och information.
Trafiksakerhetsinstruktion

Transportstyrelsens
forfattningssamling

Utredningsledare /
Utredningsledare i beredskap

Vagmarkesforordningen
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1.2 UTFARDARE OCH GILTIGHET

Trafiksakerhetsinstruktion, TRI, for sparvagsdriften i Géteborg och MdlIndal
faststélls av Goteborgs Sparvagar AB och Trafikkontoret i Goteborg och
skall godkénnas av Transportstyrelsen.

TRI géller for all sakerhetstjanst pa och vid Trafikkontorets och Goteborgs
Sparvéagar AB sparanlaggningar och i tillampliga delar for personal med
arbetsuppgifter av direkt betydelse for trafiksékerheten.

1.3 SAKERHETEN FRAMST

En saker trafik ar vart viktigaste mal. Arbetet skall bedrivas sa att det inte
blir nagon konflikt mellan sékerheten och andra viktiga mal, men om du
skulle komma i en situation dar du maste vélja sa skall du satta sakerheten
frémst.

Det gar inte att forutse och skriva instruktioner for allt som kan intraffa.
Ibland maste du liksom varje annan trafikant, handla efter eget omdome.
Gor aldrig nagot som du inte har tillrackliga kunskaper for! Paborja aldrig
en atgard om du inte vet att du kan avsluta den pa ett sakert satt.

Om du tvekar om hur du skall handla i ett visst fall sa skall du valja det satt
som ger den storsta sdkerheten.

1.4 SAKERHETSTJANST

De enligt 1.4.1 uppraknade arbetsuppgifter ar enligt TK:s och Géteborgs
Sparvagars AB sakerhetsordning sakerhetstjanst:

1.4.1 Arbetsuppgifter med hélsokrav enligt foreskriften
TSFS 2013:50 (BV-FS 2000:4)

. att kora sparvagn inkl. arbetsfordon

. att tjanstgora som konduktor pa sparvagn

. att arbeta med trafikledning, saval pa TLI som i yttre tjanst
. att bevaka arbetsplats i eller i farlig narhet av spar

. att vara signalvakt

. att utfora arbete med och besiktning av

punktsignalsanlaggning och signalsakerhetsanldggning

. att vara observator
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. att bedoma det trafiksakerhetsmassiga tillstandet hos
sparfordon och sparanlaggningar med avseende pa tekniska
funktioner

1.5 BEHORIGHET FOR SAKERHETSTJANST

1.5.1 Krav for sakerhetstjanst
Du far ha sakerhetstjanst endast om du:

. vid grundutbildningens borjan uppnatt 20 ars alder for
tjanstgoring som sparvagnsforare och trafikledare. For dvrig
sakerhetstjanst ha uppnatt 18 ars alder.

. har svenskt kdrkort med behdrigheten B och prévoperioden
Klar. Korkort kréavs ej for tjanstgéring som konduktor.

. for arbetsuppgifter enligt 1.4.1 blivit lakarundersokt enligt
Transportstyrelsens foreskrifter och uppfyller hdlsokraven i
dessa foreskrifter.

. efter utbildning med kunskapsprov blivit behdrig for den
aktuella arbetsuppgiften.

Den som saknar behdrighet far dock framféra sparfordon under
overinseende av sparvagnsinstruktor, som da ansvarar for siakerheten.
Resandetag skall alltid foras av behorig forare.

1.5.2 Sékerhetsansvar vid framférande av sparvagn vid

examination
Vid examination (uppkorning) av forare av sparvagn, ansvarar den som
examineras (kor sparvagnen) for sékerheten.

1.5.3 Periodisk lakarundersokning

Sakerhetspersonal med arbetsuppgifter enligt 1.4.1 skall genomga periodisk
lakarundersokning vart femte ar upp till och med 45 ars alder, vart tredje ar
fr.o.m. 46 ars alder t.o.m. 59 ars alder samt varje ar fr.o.m. 60 ars alder.

1.5.4 Fortbildning med kunskapsprov

Sakerhetspersonal som anges nedan skall genomga fortbildning med
kunskapsprov i tillampliga séakerhetsforeskrifter varje ar, 6vriga vartannat
ar:

. sparvagnsforare, resandetag

. konduktdr pa sparvagn
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. trafikledningspersonal vid TLI och i yttre tjanst

1.5.5 Tidpunkt for fortbildning.

Fortbildning med kunskapsprov i tillampliga sakerhetsforeskrifter skall for
personal vid GS ske vid ett tillfalle, under tiden 1 oktober - 31 maj. Dock far
inte tiden mellan tva pa varandra foljande fortbildningar dverstiga 18
manader vid fortbildning varje ar, och inte 6verstiga 30 manader vid
fortbildning vartannat ar.

For personal som sparinnehavaren Trafikkontoret sakerhetsmassigt ansvarar
for, enligt lagen om sakerhet vid tunnelbana och sparvag, skall fortbildning
med kunskapsprov i tillampliga sékerhetsforeskrifter ske vid ett tillfalle
under tiden 1 oktober - 31 mars.

1.5.6 Avstangning fran sakerhetstjanst

Om det visar sig att du inte ar lamplig for sdkerhetstjanst kan din
arbetsledare, eller TK sakerhetscontroller vid arbete i Trafikkontorets
sparanlaggning, besluta att du inte langre far ha sadan tjanst. Tillfallig
avstangning fran sakerhetstjanst kan géras av féljande personal vid GS:
trafikledning yttre samt ULB vid trafiksédkerhetsfunktionen. Nar det géller
TK sédkerhetspersonal skall detta rapporteras till TK sékerhetscontroller.

1.6 TROTTHET, SJUKDOM, ALKOHOL,
NARKOTIKA MM

Om du ar sa trott eller sjuk att du inte kan utfora ditt arbete sakert far du inte
ha sakerhetstjanst.

Du far inte vara paverkad av alkohol, eller nagot annat berusningsmedel nar
du har sékerhetstjanst. Om du tar medicin, som inte far intagas i samband
med bilkérning, s& far du inte heller ha sékerhetstjanst. Aven annan
medicinering kan utgora hinder for sdkerhetstjanst.

Den som utfor sakerhetstjanst far inte bruka narkotika eller vara beroende av
eller missbruka alkohol.

| TSFS 2013:50 (BV-FS 2000:4) foreskrivs att du inte far ha sakerhetstjanst
med arbetsuppgifter enligt 1.4.1 om du lider av:

. hjartsjukdomar, obehandlat eller inte framgangsrikt behandlat
hogt blodtryck eller symptomgivande lagt blodtryck eller
kérlsjukdomar med risk fér medvetandestérningar

. diabetessjukdom som behandlas med lakemedel
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. epilepsi eller andra neurologiska tillstdnd som kan leda till
akuta medvetandestorningar

. yrselsjukdom

. somn- och vakenhetsstérningar

. psykiska stérningar

. demens eller andra kognitiva storningar som paverkar

uppmarksamheten, koncentrationsformagan eller minnet

. ADHD, autismspektrumtillstand och likartade tillstand
. psykisk utvecklingsstorning
. dvriga sjukdomar som kan nedsétta vakenheten eller medfora

ett forsamrat omddme

Om du mellan de foreskrivna lakarundersokningarna far vetskap om att du
har drabbats av nagon av ovanstaende akommor skall du som arbetar for
trafikutovaren GS meddela detta till din arbetsledare och du som arbetar for
TK meddela detta till ditt foretags utsedda kontaktperson med TK.

1.7 OLYCKOR OCH TILLBUD UNDER
SAKERHETSTJANST

Om du har varit med om en olycka eller ett tillbud kan arbetsledare eller
utredningsledare besluta att du tillfalligt skall tas ur sékerhetstjanst medan
handelsen utreds. Dessutom kan du fa genomga lakarundersokning.

Om du vid arbetsuppgift enligt 1.4.1 har varit med om en olycka eller
tillbud, dar du kan ha paverkats av handelsen pa ett sadant satt att
tjanstgoringen inte kan fortsatta pa ett, ur trafiksakerhetssynpunkt, tillforligt
satt, sa skall en lakare bedéma om tjanstgdringen kan aterupptas utan risk
for trafiksékerheten.

1.8 SYSTEM FOR
TRAFIKSAKERHETSINFORMATION

Skriftlig information om sadant som ror trafiksakerheten for
sparvagstrafiken ges genom sakerhetsmeddelanden som omfattar:
trafikorder, trafikledningsorder, tillfallig trafikorder eller tillféallig
trafikledningsorder vilka ges ut av trafiksékerhetsfunktionen vid GS och
vilkas forstasidor trycks pa rosa papper.
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Rosa papper far inte anvandas sa att det kommer i konflikt med systemet for
trafiksékerhetsinformation.

Dessutom utges sparsékerhetsmeddelanden av TK.

All personal i sakerhetstjanst vid GS skall ta del av trafikorder och tillfélliga
trafikorder. Berdrd personal skall ta del av trafikledningsorder och tillfalliga
trafikledningsorder.

All personal i sdkerhetstjanst vid TK skall ta del av
sparsakerhetsmeddelanden.

Gallande sakerhetsmeddelanden inarbetas i TRI eller sparnatsbeskrivningen
regelmassigt minst en gang per ar.

| annan information som ges ut av GS eller TK far referat eller ssmmandrag
av sékerhetsmeddelanden endast goras med sékerhetsfunktionens vid GS
eller TK sédkerhetscontrollers godkannande. | annat fall skall enbart rubriken
eller hela texten med eventuella figurer i sakerhetsmeddelanden aterges.

1.8.1 Trafikorder

Trafikorder galler tills vidare. For GS anslas trafikorder under 14 dagar pa
anslagstavlor samt tillsvidare i sérskild pdrm i anslutning till anslagstavlorna
enligt sérskild forteckning.

Du ansvarar sjalv for att ditt personliga exemplar av TRI halls uppdaterat.

1.8.2 Trafikledningsorder
Trafikledningsorder géller tills vidare och utdelas enligt sarskild sandlista. |
ovrigt géller detsamma som for trafikorder.

1.8.3 Tillfallig trafikorder

Tillfallig trafikorder anvands for information om tillfalliga forhallanden.
Den skall ha angiven giltighetstid, anslas och meddelas pa samma sétt som
trafikorder.

1.8.4 Tillfallig trafikledningsorder

Tillfallig trafikledningsorder anvands for information om tillfalliga
forhallanden. Den skall ha angiven giltighetstid, anslas och meddelas pa
samma satt som trafikledningsorder.

1.8.5 Sparsakerhetsmeddelande
Sparsakerhetsmeddelanden utges av Trafikkontoret. De distribueras till
TK:s sakerhetspersonal samt &ven till vissa funktioner inom GS.
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1.9 SAMTAL

Vid samtal med TLI skall du anvénda de begrepp som finns i TRI. Du far
inte anvanda forkortningar for platsnamn eftersom sadana latt kan
missuppfattas. Undantagna &r beteckningar pa signaler och tavlor.

1.10 AVLOSNING

Vid avlosning under sékerhetstjanst skall du informera den som avldser dig
om sadant som har betydelse for den fortsatta sakerhetstjansten.

1.11 ATGARDER FOR ATT AVVARJA FARA

Om du upptécker nagonting som kan vara en fara for sakerheten skall du se
till att TLI snarast far meddelande om detta genom IL-anrop. Ar situationen
sadan att ndgon kan komma till skada skall du gora vad som ar majligt for
att forhindra detta.

Om du behdver meddela TLI per telefon sa ar telefonnumret 031-15 89 21
(larmnummer). Detta nummer skall endast anvandas vid 6verhdngande fara.

1.12 BETRADANDE AV SPAROMRADE

1.12.1 Sparbehdrighet mm

Sarskild banvall far endast betradas av personal som behdver det for sitt
arbete, har starttillstand och som ar atféljd av observatér som har
sparbehorighet. Sparbehorighet har all sakerhetspersonal enligt 1.4.1.

Innan sparet pa sarskild banvall far betradas av annan an forare, som
tillfalligt Iamnar sitt tag, skall TLI meddelas och ge klartecken. TLI skall
meddelas dven da du lamnar sparet.

1.12.2 Observatdr mm
Observatoren skall bara varselklader.

Observatorens uppgift ar att halla uppsikt och varna personer som befinner
sig i eller i farlig narhet av spar. Observatoren skall inte ge handsignaler till
sparvagnsforarna. Visselpipa skall medféras om det finns risk for att den
som arbetar inte hor ett varningsrop.

Observator skall utses inom gruppen innan sparet betrades

Meningen med icke hindrande arbete ar att trafiken inte skall hindras.
Observatoren maste darfor halla uppsikt och se till att alla omedelbart gar at
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sidan nar tag nalkas. Alla som finns pa plats skall stélla sig vid sidan av
sparet och vanda ansiktet mot taget sa att foraren ser att alla uppfattat att
taget kommer. Om gruppen ar stor, bor flera observatorer utses.

Vid skymda siktforhallanden skall observatoren stalla sig pa en sadan plats
dar denne ser annalkande tag pa sa langt hall som majligt samt pa ett sékert
satt kan gora de andra som befinner sig i sparet uppméarksamma pa att tag
nalkas.

1.12.3 Skyddsklader mm

Personer som har arbetsuppgifter i eller i farlig narhet av spar skall béara
skyddsklader med god synbarhet enligt standard SS-EN 471:1994, klass 3.
Markning skall finnas pa plagget. Detta galler dock inte forare som tillfalligt
lamnar sitt tag pa sarskild banvall eller gatuspar. Detta géller inte heller
uniformerad trafikledningspersonal som utfor kortvarig trafikdirigering etc.

i gatuspar.

Bevakare skall bara gul skyddsvést med texten ”Bevakare” vél synligt fram
och bak.

Du bor ga mot trafiken om du maste ga i sparet.
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2.1 TILLATNA SIGNALMEDEL OCH SIGNAL

2.1.1 Allmant

Pa stracka dar foreskrifterna i 10-13 § § i Férordningen om sakerhet vid
tunnelbana och sparvég (SFS 1990:1165) galler, far vagmarken och signaler
enligt VMF (SFS 2007:90) anvéndas i den omfattning som f6ljer av den
forstnamnda forordningen.

2.1.2 Anvandning

| dvrigt far endast de signalmedel och signaler, som anges i denna
signalinstruktion eller faststéllts genom trafikorder anvandas. De skall
anvandas pa det satt och for det andamal, som &r foreskrivet.

2.1.3 Fasta signalmedel

Fasta signalmedel placeras till hoger om eller 6ver det spar det galler for.
Om sérskilda skél foreligger kan ljussignal och tavla placeras till vanster om
sparet. Om tveksamhet rader vilket spar som avses, skall ljussignal eller
tavla vara forsedd med tillaggstavla.

2.1.4 Dag- och morkersignal
Om ej annat anges, anvands signalmedel bade som dag- och mérkersignal.

2.2 GIVANDE AV SIGNAL

2.2.1 Givande av signal
Signal skall ges tydligt.

2.2.2 Signalgivarens placering
Signalgivare skall placera sig sa, att det klart och tydligt framgar for vem
signalen galler.

2.2.3 Morkersignal
Nér dagsignal inte kan uppfattas tydligt, skall mdrkersignal anvéndas.

2.2.4 Signalmedels placering
Signalmedel far inte placeras eller baras sa att signal ges oavsiktligt.

2.3 ATLYDNAD AV SIGNAL

2.3.1 Huvudsignal och punktsignal
Slackt, felaktig eller otydlig signalbild fran huvudsignal eller punktsignal
betyder stopp.
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2.3.2 Atlydnad av handsignal

Misstanker den som far annan signal an stoppsignal av signalgivare att
atlydnad darav skulle medféra fara, skall sparvagnen omedelbart stannas
samt signalgivaren underréttas.

2.4 FORBUDSTAVLOR

2.4.1 Hindertavla
Hindertavla utméarker punkt i spar bortom vilken sparet inte far trafikeras
med sparvagn.

Sarskilda regler galler for korning med sparfordon pa avstangt spar.

Exempel pa placering: F

Dagsignal Morkersignal

2.4.2 Stopptavla
Stopptavla utmarker punkt i spar dar sparvagn alltid skall stanna. Om hinder
ej foreligger, far sparvagnen omedelbart startas, sedan utsignal givits.
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2.4.3 Fjarrmanovrerad stoppbom
En fjarrmandvrerad stoppbom, exempelvis enligt bilden, kan anvandas vid
spararbeten.

Stoppbommens lage enligt bilden betyder stopp.

Néar stoppbommen vridits till ett lage parallellt med sparet kan sparvagnen kora
fram till bevakare.

2.4.4 Hastighetstavlor
Hastighetstavlor anger borjan och slutet av sparstracka dar sarskild sth
géaller; permanent respektive tillfallig.

Begynnelsetavla anger géllande sth. Den galler till ndsta begynnelsetavla
eller sluttavla. Pa stracka med flera sarskilda hastigheter ar ordningen enligt
nedan:

1. Lé&gre fore hogre hastighetsbegransning.
2. Tillfallig fére permanent hastighetsbegransning.

2.4.4.1 Hastighetstavlor vid permanent hastighetsbegransning

Begynnelsetavla Sluttavla
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2.4.4.2 Hastighetstavlor vid tillfallig hastighetsbegrénsning

Begynnelsetavla kan vara forsedd med gul lampa.

? 1

Begynnelsetavla Sluttavla

2.4.4.3 Tillaggstavla
Tillaggstavla med avstand anvands i vissa fall. Tavlan anger att den
sérskilda hastigheten borjar om 100 respektive 200 meter.

2.4.5 Tavla for ej uppkorbar véxel
Tavlan anger att véaxeln inte far koras upp. Tavlan kan ersattas med likadan
symbol pa véxellocket.
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2.4.6 Tavla for hallplats med stopplikt
Sparvagn skall alltid stanna vid hallplats med stopplikt.

2.5 VARNINGSTAVLOR

2.5.1 Arbete i eller i farlig narhet av spar
1. Arbete i eller i farlig narhet av spar, utmarks med vagmarket "vagarbete"
(VMF A20).

2. Tillaggstavla med avstand anvands i vissa fall. Aven andra tillaggstavlor
enl. VMF kan anvandas.

3. Sluttavla for bortre begransning av arbetsplats.

=t
ZO&m
500 m
A
200 -

800 m
n
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2.6 UPPLYSNINGSTAVLOR

2.6.1 Tavlor for sarskild banvall utan plankorsning
Tavlorna utmarker sparstracka déar 10-13 88 i SFS 1990:1165 ej géller.

T

Begynnelsetavla Sluttavla

Sluttavlan utmarker plats dar sparstracka overgar till gatuspar.

2.6.2 Tavlor for sarskild banvall med plankorsning
P4 sérskild banvall med plankorsning géller vagtrafikregler i korsningen.

i

Begynnelsetavla Sluttavla
Sluttavlan utmarker plats dar sparstracka 6vergar till gatuspar.

=111

2.6.3 Tavlor for depaomrade
Tavlorna utmarker sparstracka dar depdomrade borjar och slutar.

i

Begynnelsetavla Sluttavla

— 5
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2.6.4 Tavlor for verkstadsomrade
Tavlorna utmarker sparstracka dar verkstadsomrade borjar och slutar.

Begynnelsetavla Sluttavla

2.6.5 Sluttavla for signalstracka
Sluttavla utmérker den punkt i spar, dar signalséikrad stracka eller
punktsignalstracka upphor.

2.6.6 Ogiltighetstavla

Ogiltighetstavla anger att huvudsignal och punktsignal inte &r i drift.
Huvudsignal och punktsignal skall dessutom vara évertéackt med orange
sack pa sadant satt att ljussken ej kan urskiljas.

L 4
t
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2.6.7 Tavlor for spanningslds stracka
Tavlorna markerar var spanningslos stracka borjar och slutar. Strackan skall
passeras utan fartpadrag.

Begynnelsetavlan for spanningslos stracka kan vara forsedd med lampa for
vitt sken mitt i cirkeln. Nar lampan ar tand, &r strackan spanningssatt.

Begynnelsetavlor Sluttavla

2.6.8 Tavla for markdetektor
Tavlan utméarker markdetektor som ar belagen pa storre avstand an 20 meter
fore motvéxel.

2.6.9 Gult markdetektorlock
Gult markdetektorlock mellan réalen utméarker punkt dar paverkan av signal
eller riktning ska goras.

24 TRI2015-10-01 ver 1.1



2.6.10 Hinderpale eller markering i sparomradet
Markerar var sparvagnen gar fri for annan sparvagn i sparkorsningar.

Betydelse:

Hinderpale utmarker vid sammanl6pande spar, véaxlar och sparkorsningar
gransen for var sparvagn pa det ena sparet kan vara placerad utan att hindra
korning pa det andra sparet.

Utseende:
Pale ca 1m hog och forsedd med bla/vitt reflekterande material.

Motsvarande markering kan anordnas mellan rélerna.

2.7 PABUDSTAVLOR

2.7.1 Vajningstavia
Tavlan anger skyldighet att lamna foretrade at sparvagn pa korsande eller
anslutande spar.

2.7.2 Tillaggstavla
Tavlan anger begransning som framgar av text eller symbol.

Exempel: ;
Galler ej spv
mot Ullevi
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2.7.3 Sektionstavla
Sektionstavla anger plats for sektionsisolator och skall passeras utan
fartpadrag.

2.7.4 Hallmarke
Gul markering utgor riktmarke for var sparvagn bor stannas. Markeringen
kan vara: platta pa marken, streck pa stolpe eller streck mellan rélerna.

2.7.5 Tillstandstavla
Tavlan anger plats som arbetsfordon, enligt 5.5.2, inte far passera for att fa kora
in pa en signalstracka, innan tillstand tagits emot fran TLI.

2.8 LJUSSIGNALER

2.8.1 Trafiksignaler

Enl. VMF (se 33-38 88 och 42-44 88). Anmarkning: Det kan férekomma
kollektivtrafiksignaler som har annan signalbild &n vad som anges i VMF 44
8. Betydelsen av signalbilderna &r dock densamma.
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2.8.2 Sparvagssignaler

2.8.2.1 Huvudsignaler

Huvudsignaler kan visa en eller flera av féljande signalbilder. (Huvudsignal
betecknas med en tavla méarkt AA XX). Huvudsignal som ar slackt, visar
otydlig eller pa ndgot annat satt felaktig signalbild, betyder Stopp.

1 2 3 4

Signalbild
Rott sken

Ett gront sken
. Engron konturpil
. Tvagrona sken

. Blinkande gront sken

. Blinkande gult sken

. Rott samt gul sken under

L

7.

Betydelse

Stopp: Signalen far inte passeras.

Kor: Ev. motvaxel ligger for kdrning at vénster.
Kor: Motvéxel ligger for korning at visad riktning.
Kor: Motvéxel ligger for korning at hoger.

Kar: Sparvagn finns pa framforvarande stracka.
Kan vara konturpil.

Kor. Kérning med varsamhet tillaten. Sth 30 km/h.
Arbete kan paga. Kan vara konturpil

Stopp, direfter Rorelse pa sikt tillaten med sth 15
km/h”.
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2.8.2.2 Punktsignaler
Signalbild

Betydelse

Stopp

Rorelse pa sikt rakt fram tillaten

Rorelse pa sikt at vanster tillaten

Rorelse pa sikt at hoger tillaten

2.8.2.3 Vaxelkontrollsignal for férreglad motvaxel
Tand vaxelkontrollsignal visar att véxeln/véxlarna &r forreglad/forreglade i

ett visst lage.

Signalbild

Betydelse

Véxeln/véxlarna ar
forreglad/forreglade och ligger
for kérning rakt fram.

Véxeln/véxlarna ar
forreglad/forreglade och ligger
for korning at vanster.

Véxeln/véxlarna ar
forreglad/forreglade och ligger
for korning at hoger.

28
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Signalbild

Signalbilden kan
forekomma i
kombination med
nedanstaende
signalbilder.

NENE )

2.8.2.4 Depasignaler, Rantorget

Signalbild
1. Rott sken

2. Blinkande gult sken

3. Sifferdisplay

Betydelse

Anmalan till véxeln/vaxlarna ar
mojlig for sparvagn som befinner sig
i anslutning till markdetektorn.

Véxeln/véxlarna ar forreglad/
forreglade for korning rakt fram.

Vaxeln/véxlarna ar forreglad/
forreglade for korning at hoger.

Véaxeln/véxlarna ar forreglad/
forreglade for korning at vanster.

Véaxeln/véxlarna ar inte forreglad/
forreglade

Betydelse

Stopp. Signalen far inte passeras
Kor. Kan vara konturpil.

Anger till vilket spar korvag ar lagd
eller rekommenderat spar
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2.8.2.5 Depasignaler, Kungsladugard
| depan Kungsladugard finns vid sidan av portarna in till och ut ur hallen
depasignaler med gront eller rott sken.

Signalbild Betydelse

R6tt blinkande sken Stopp. Porten ar aktiverad for Oppning eller stangning
Rott fast sken Stopp. Porten har stannats med nodstoppsknappen.
Gront fast sken Kor. Porten &r 6ppen.

Slackt signal Stopp. Porten ar stéangd, eller

Kor. Porten ar avstangd och fasthakad i Oppet lage.

2.8.2.6 Huvudsignaler i Slottsskogsdepan
Stycke utgar. Se 2.8.2.1

2.8.2.7 Varningslykta

Roterande, gul varningslykta anvéands av fordon eller sparvagn, som utfor
arbete under forflyttning eller som tillfalligt stannar i eller invid spar.
Varningslyktan skall monteras pa sadant satt att den syns at alla hall fran
fordonet.

2.8.3 Indikeringslampa

Lampan ar placerad pa ampeln eller vid tryckknappsladan. Téand
indikeringslampa betyder att signalanldggning har tagit emot anmélan for
tagvag eller signalvaxling.
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2.9 HANDSIGNALER OCH HANDSIGNALERING

Signalmedel &r signalgivarens arm, rod flagga eller handsignallykta som
visar rott eller vitt sken, dock ej samtidigt.

2.9.1 Rorlig stoppsignal

Nar rorlig stoppsignal visas skall sparvagn stanna sa snart som majligt.

T e

A W
Signal

-
t n
- N AT .,
Betydelse

Alt.1: Bada handerna eller en hand ~ Stopp. Dagsignal
fors over huvudet fram och tillbaka
flera ganger sidledes.

Alt.2: Rod flagga som fors fram Stopp. Dagsignal.
och ater flera ganger sidledes.

Handsignallykta som visar rott eller Stopp. Morkersignal.
vitt sken som snabbt fors upp och
ned.
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2.9.2 Stillahallen stoppsignal

Nar stillahallen stoppsignal visas skall sparvagn stanna senast vid

signaleringsstallet.

E =2 =3
BT R —AS . T P
Signal Betydelse

Uppstrackt arm som halls ovanfor Stopp. Dagsignal.
huvudet med utstrackt handflata.
Rod flagga, som halls utstrackt i Stopp. Dagsignal.
midjehdjd.
Handsignallykta (stopplykta) med rott Stopp. Morkersignal.

sken. Anvands saval av signalgivare
som stationért.

2.9.3 Varsamhetssignal

Nar varsamhetssignal visas skall hastigheten minskas sa lange som signalen
visas och sedan hallas oforandrad tills annan signal visas eller hela
sparvagnen eller alla hopkopplade sparvagnar har passerat
signaleringsstallet.

Signal —®% "= Betydelse

Handen fors sakta upp och ner med Varsamhet, minska hastigheten.
utstrackt arm och handflata nedat.

Anmarkning: Under morker anvands lampligen stillahallen stoppsignal tills
sparvagnen kommit sa ndra att varsamhetssignalen sakert kan uppfattas av
foraren.
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2.9.4 Framéat

Signal Betydelse
Armen fors sakta i cirkel. Rorelse framat tillaten. Dagsignal.
Handsignallykta med vitt sken Rorelse framat tillaten. Morkersignal.

fors sakta i cirkel.
Anmarkning: Sparvagns framande &r den dnde som visar fast vitt sken.

Signalen anvands aven for att ange avgang, t.ex. vid samtrafik.

2.9.5 Bakat
= 3
T . i .
Signal Betydelse
Armen vinklas upprepade ganger ut Rorelse bakat tillaten. Dagsignal.
och tillbaka.
Handsignallykta med vitt sken fors Rorelse bakat tillaten. Morkersignal.

sakta flera ganger fram och ater sidledes.

Anmarkning: Sparvagns bakéande dr den ande som visar fast rott sken.
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2.9.6 Koppling

Utgangslage: Stillastaende i narheten av sparvagn, som skall kopplas till.
Vid nedanstaende signal kors sparvagn sakta narmare for tillkoppling.

.

Signal Betydelse
Bada handerna fors sakta mot Avstandet mellan handerna symboliserar
varandra éver huvudet. avstandet mellan sparvagnarnas koppel.
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3.1 FORARES ANSVAR

Som forare ansvarar du for att sparvagn framfors sakert. Du skall sarskilt
tanka pa att:

. anpassa hastigheten till situationen
. halla uppsikt framat
. upptrada sa att du forhindrar olyckor.

Du ansvarar for att tget ar i sakert skick nar du kor ut fran depa eller
motsvarande. Ditt ansvar ar begrénsat till det som du skall kontrollera fore
utkorning, men om du misstanker att det ar nagot annat fel pa taget sa skall
du anmala detta till depapersonalen.

Om arbetsledningen har uppdragit at ndgon annan att géra i ordning ditt tag,
sa ar det den personen som ansvarar for att taget ar i sakert skick.

3.2 TRAFIKREGLER

Trafikregler for sparvagstrafik finns i 9-16 88 i Férordningen om sékerheten
vid tunnelbana och sparvag (SFS 1990:1165).

Regler for végtrafiken finns i Trafikforordning (SFS 1998:1276). Som
sparvagnsforare ar du visserligen inte vagtrafikant enligt definitionerna i lag
och forordning om vagtrafikdefinitioner men i trafikreglerna for
sparvagstrafik star det, att du anda skall félja vissa bestammelser i
Trafikforordningen. Nar det i dessa bestammelser star "trafikant", ”fordon”
eller "“forare" skall det alltsa lasas som om det &ven stod "sparvagnsforare”.

| vissa korsningar ar sparvagnar undantagna fran vajningsplikt enligt lokal
trafikforeskrift. Detta ar da markerat med tillaggstavla.

Utdver ovanstaende regler géller reglerna i TRI. Lagen om straff for vissa
trafikbrott galler alltid for sparvagnsforare.

Vissa strackor &r sa vl avskilda fran gatunatet att véagtrafikregler inte
behover gélla dar. Sparinnehavaren kan darfor besluta enligt 14 § i SFS
1990:1165 att 10-13 88 i namnda forordning inte skall galla. Pa dessa
strackor som benamnes "sarskild banvall utan plankorsning" géller alltsa
endast reglerna i TRI. Dar dessa strackor borjar och slutar markeras med
tavla for sarskild banvall utan plankorsningar. Gangoverfarter kan dock
forekomma. Pa sarskild banvall med plankorsning galler vagtrafikregler i
korsningen.
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Vid kérning med sparvagn pa avstangt spar galler aven tillampliga regler i

TRI AS.

3.3 ALLMANNA REGLER

3.3.1 Nar du kor sparvagn far Du inte:

3.3.2 Nar du

syssla med sadant som kan avleda din uppmarksamhet fran
kdrningen.

anvanda multimedia eller anvanda/bara horlurar eller
oronsnackor.

anvanda traskor, plataskor, hogklackade skor eller skor utan
halrem.

anvanda mobiltelefoner eller andra barbara radioséandare i
forarhytten under korning, vid hallplatsuppehall eller i
samband med avlésningen. Undantag: vid bérgning eller
radiobortfall (stillastaende).

kor sparvagn far Du:
Kommunicera i kommunikationsradion om detta kan ske pa
ett trafiksékert satt.

Lamna trafikinformation till resenarer om detta kan ske pa ett
trafiksakert satt.

3.3.3 Begransningar i sparnatet

P4 strackan mellan Gamlestadstorget och Angereds Centrum
far det inte planeras trafik med M 25, M 28, M 29 eller med
veteranvagnar. Vid akut trafikomlaggning far dessa vagntyper
koras pa namnda stracka. Géllande Sth ar da 40 km/h.

3.4 HASTIGHETSBESTAMMELSER

3.4.1 Allmanna hastighetsbestammelser
Sth vid olika situationer enligt nedanstaende tabell.

10 km/h

| ¢ Textutgér

| ¢ korning utan luftkuddefjadring M29
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15 km/h

20 km/h

30 km/h

korning i verkstadsomrade
korning inom depaomrade
bogsering av vagn framfor pa gatuspar

bogsering av vagn framfor vid passage av plankorsning,
gangoverfart och hallplats pa sarskild banvall

korning genom motvaxlar och sparkorsningar i kurva inom
punktsignalstrdcka om inte annat anges genom skyltning

kdrning genom motvaxel utan véxelkontrollsignal

korning pa stracka dar huvudsignal visar rott och gult sken,
samtidigt

korning genom motvéxel i kurva, vid tand vaxelkontrollsignal

kdrning genom motvéaxel vid slackt véaxelkontrollsignal eller
véxelkontrollsignal som visar “Kryss”

korning fran rangerkontroller (backning)

korning i sparkorsning i kurva om inte annat anges genom
skyltning pa plats

kdrning genom medvaxel i kurva

korning i vandslingor

korning med tag innehallande fler &n 18 axlar/hjulpar
passage av bemannad arbetsplats

inkorning till eller passage av hallplatserna Brunnsparken,
Centralstationen, Domkyrkan, Gronsakstorget,
Kungsportsplatsen, Lilla Bommen, Nordstan och Stenpiren

inkorning till eller passage av hallplats i gatuspar

inom “Vallgraven” med foljande grénser: Gota alvbron
Brogrenen/Centralstationen och Kungsportsbron/
Pusterviksbron/Vasabron/Viktoriabron

korning forbi urbruktagen huvudsignal eller punktsignal till
nasta huvudsignal eller punktsignal som ar i bruk eller sluttavla
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50 km/h

60 km/h

korning pa stracka dar huvudsignal visar blinkande gult sken
korning i tunnel nér tunnelbelysning &r tand

korning i sparkorsning rakt fram om inte annat anges genom
skyltning pa plats

kdrning genom motvéxel rakt fram vid tdnd véaxelkontrollsignal
korning genom medvaxel rakt fram

korning genom vaxlar och sparkorsningar inom signalsakrad
stracka om inte annat anges genom skyltning

korning genom motvaxlar och sparkorsningar rakt fram inom
punktsignalstracka om inte annat anges genom skyltning

inkorning till eller passage av hallplats pa sarskild banvall

kodrning med manuellt lossad eller urkopplad mekanisk broms
vid utrymd vagn eller med ej utrymd vagn pa strackan
Polhemsplatsen — Angered Centrum i bada riktningar

vid tillstand att passera huvudsignal eller punktsignal som ar i
stoppstéllning
bogsering av vagn framfor pa sarskild banvall

korning pa gatuspar

korning pa sarskild banvall, aven i plankorsning

3.4.2 Hastighetstavlor

Utdver allmanna hastighetsbestdammelser enligt TRI kan det forekomma
strackor med séarskild hastighet, som utmérks med hastighetstavlor eller
vagmarket ”Begransad hastighet”.

Undantag fran hastighetsbestammelser i sparkorsningar och véxlar kan
forekomma. Gallande sth &r da skyltat pa plats genom tillaggstavla att det
galler sparkorsningen eller vaxeln.
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3.5 REGLER VID KORNING PA SIKT

3.5.1 Grundregler
Vid korning pa sikt skall du:

. halla uppsikt i korriktningen
. vara beredd pa att hinder kan finnas i sparet
. inte kora fortare &n att du kan stanna utan att kollidera.

Det sista betyder att du skall kunna stanna inom den stracka som du kan se
ar fri. Pa enkelsparsstrackor och strackor dar backning ar tillaten kan du
dock mota ett annat tdg. Dar maste du darfor kunna stanna pa mindre &an
halften av den stracka du kan se.

Sparvagn skall framforas pa det hogra sparet i korriktningen om ej annat
foreskrivs.

3.5.2 Kdrregler i motvéaxlar

3.5.2.1 Allméant
. Om véxeln har elektrisk omlaggning skall du alltid lagga
vaxelomlaggaren for det hall du skall kéra dven om vaxeln
ligger i avsedd korriktning.

. Om nagon arbetar i véxeln skall du stanna fére markdetektorn
och vanta tills du far signalen Framat.

3.5.2.2 Motvaxel utan vaxelkontrollsignal
. Innan du kor igenom en motvéxel utan véxelkontrollsignal
skall du kontrollera att vaxeln sluter i ratt lage.

. Sth &r 15 km/h nér du kér genom motvéxel utan
véxelkontrollsignal.

. Om du moter en sparvagn som du skulle kunna kollidera med
om du kor fel i motvaxeln, skall du stanna och vanta tills den
andra sparvagnen har passerat.

. Du far inte passera markdetektorn innan en framforvarande
sparvagn helt har passerat vaxeln.

3.5.2.3 Motvaxel med véaxelkontrollsignal
Innan du kor igenom en motvéxel med véxelkontrollsignal skall du
kontrollera att véxelkontrollsignalen lyser for begard korvag.
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. Om véxelkontrollsignalen lyser &r sth vid kérning genom
véaxeln 30 km/h vid rakspar och 15 km/h i kurva.

. Det &r inte tillatet att passera slackt vaxelkontrollsignal om ett
annat tag befinner sig mellan vaxelkontrollsignalen och en
punkt 15 meter bortom véxeltungorna.

. Om véxelkontrollsignalen &r slackt vid passage skall du kéra
fram till vaxeln och lagga om vaxeln med véaxelspett for
avsedd korriktning &ven om vaxeln ligger ratt, detta for
kontroll av att véxeltungorna sluter. Dérefter far véxeln
passeras med forsiktighet enligt regler for kdrning i vaxlar
utan véxelkontrollsignal. Passage av slackt
véxelkontrollsignal skall omedelbart rapporteras till TLI.

. Om vaxelkontrollsignalen visar kryss skall du stanna fore
vaxeln och kontrollera att vaxeltungorna sluter. Darefter far
véxeln passeras med forsiktighet enligt regler for korning i
véxlar utan véxelkontrollsignal. Om véxeln inte sluter eller
ligger for korning at fel hall, skall vaxeln laggas om med
vaxelspett innan passage far ske. Efter passagen meddelas
TLI

. Om véxelkontrollsignalen kontrollerar tva vaxlar maste du
kontrollera bada véxlarna.

3.5.2.4 Motsparskorning/Backning

Vid motsparskorning/backning i vaxel markerad med "tavla for ej
uppkarbar vaxel" maste vaxeln manuellt Iaggas om. Om véaxeln ligger ratt
skall du &nda séatta i och ta ur vaxelspettet for att forhindra o6nskad
omlaggning.

3.6 OVRIGA KORREGLER

3.6.1 Foretrade mellan sparvagnar
Om det inte finns trafiksignaler som reglerar trafiken sa galler foljande
regler:

. star du stilla skall du lamna foretrade at sparvagn som ar i
rorelse
. nar du skall kéra ut pa eller korsa huvudspar fran depaspar,

vandslinga eller sidospar, sa skall du lamna foretrade at
sparvagn pa huvudsparet
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. i andra fall skall du lamna foretrade at sparvagn som kommer
fran hoger

. Text utgar
. Text utgar
Undantag fran dessa regler anges med tavlan "Vajningstavla" enligt TRI SI.

3.6.2 Backning
Med backning menas en rorelse mot sparets normala korriktning.

Backning skall normalt ske fran den forarplats som gar framst. Om
backning maste ske fran annan plats skall signalgivare, som haller uppsikt
och ger signaler till foraren finnas langst fram i korriktningen.

Om du bedomer att det kan goras sakert far du backa pa gatuspar.

Pa sarskild banvall far du endast backa i anslutning till vaxlar samt fran
vandslingor eller sidospar ut pa huvudspar om du bedémer att det kan goras
sékert.

Vid Ostra sjukhuset ar backning mellan vixel 792 och viadukten endast
tillaten med signalgivare.

Du far inte byta korriktning om det under taget finns en eller flera vaxlar
som du har kort upp.

Om du behdver backa och du anser att backning inte kan goras sakert skall
du kontakta TLI.

3.6.3 Motsparskorning

Motsparskorning ar en rérelse mot den normala trafikriktningen, dar
trafikledningen har vidtagit atgarder for att skydda rorelsen mot motande
och korsande trafik.

3.7 KORNING PA STRACKA MED
PUNKTSIGNALER

3.7.1 Allmant
Punktsignaler reglerar endast konflikter mellan sparvagnar och kan vara
forbundna med véxlar.

3.7.2 Vaxlar
Du far inte lagga om vaxlar med vaxelspett. Om du har fatt Kor for fel
tagvag skall du stanna fore signalen och kontakta TLI.
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Du kan dock fa order av TLI att lagga om en vaxel med véxelspett.

Det ar forbjudet att kdra upp medvaxlar inom signalstrackor. Medvaxel 125
vid utfart fran slingan Slottskogsvallen &r ett undantag.

3.7.3 Backning
Backning in pa eller inom punktsignalstracka far ske om rorelsen regleras
med egen punktsignal. | annat fall skall TLI ge tillstand.

3.7.4 Atgarder vid fel p& punktsignaler

Om du har blivit stadende vid en punktsignal och inte far Rorelse pa sikt
tillaten inom rimlig tid, skall du kontakta TLI och uppge signalens
beteckning. Om du inte far kontakt med TLI har du dven mojlighet att
anvanda befintlig tryckknappslada for atertagning och anmalan om ny
tagvag.

TLI kan ge dig tillstand att passera en punktsignal som visar Stopp, &r
felaktig, otydlig eller slackt. For att tillstandet skall vara giltigt skall TLI
uppge linje- och omlopp eller motsvarande for det tdg som far tillstandet
samt beteckningen pa den signal det géller. Meddelandet lyder:

"Linje x omlopp y far passera punktsignal z, tillstandet galler fram till nasta
punktsignal eller sluttavla, storsta forsiktighet iakttages.” Du skall repetera
meddelandet ordagrant.

Du kan aven fa tillstand att passera en punktsignal som ar i stoppstallning,
ar felaktig, otydlig eller slackt, genom att uniformerad trafikledare eller
signalvakt ger signalen Framat.

Nér du har passerat punktsignalen skall du kora enligt reglerna for kdrning
pa sikt fram till nasta punktsignal eller sluttavla. Sth ar 30 km/h. Om det pa
strackan finns vaxlar skall dessa passeras enligt reglerna for véxel utan
vaxelkontrollsignal.

Om uniformerad trafikledare eller signalvakt ersatter punktsignal, skall detta
meddelas genom "trafikorder", "tillfallig trafikorder" eller via TLI.

3.8 KORNING PA STRACKA MED
HUVUDSIGNALER

3.8.1 Grundregler
Vissa strackor ar sdkrade med huvudsignaler. Det innebar att signalerna
anger om sparet ar fritt fran andra sparfordon. Undantag:

‘ e Blinkande gront.
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¢ Blinkande gult mot vandslingan Frélunda Torg.
o Ratt tillsammans med gult (efter 30 sekunder).

Pa signalséakrade strackor kor du enligt de besked som ges av signaler och
tavlor.

Hastighetsbegransningar i 3.4.1 Allmanna hastighetsbestammelser géller om
annan hastighet ej ar skyltad.

Givetvis maste du halla uppsikt i korriktningen och om du upptéacker nagon
fara skall du alltid gora vad du kan for att undvika en olycka.

3.8.2 Vaxlar
Du far inte lagga om vaxlar med vaxelspett. Véxel 223 pa Slottskogsdepan
ar ett undantag.

Du kan dock fa order av TLI att lagga om en vaxel med véxelspett.

Om du har fatt Kor for fel tdgvag skall du stanna fore signalen och kontakta
TLI.

Det ar forbjudet att kdra upp medvaxlar inom signalstrackor. Medvéxel 141
vid slingan Frélunda Torg och véxel 223 pa Slottskogsdepan ar bada
undantag.

3.8.3 Backning
Du far inte backa inom en signalsakrad stracka.

3.8.4 Atgéarder vid fel pa& huvudsignaler

Eftersom sakerheten pa en signalsakrad stracka bygger pa att signalsystemet
endast slapper in ett tdg at gangen pa den signalsakrade strackan (med vissa

undantag, se ovan) far du aldrig passera huvudsignal som inte visar Kor utan
att ha fatt tillstand till detta enligt reglerna nedan.

Om du har blivit staende vid en huvudsignal och inte far Kor inom rimlig
tid, skall du kontakta TLI och uppge signalens beteckning. Om du inte far
kontakt med TLI har du dven, pa vissa platser, mojlighet att anvanda
befintlig tryckknappslada for atertagning och anmélan om ny tagvag.

TLI kan ge dig tillstand att passera en huvudsignal som visar Stopp, ar
felaktig, otydlig eller slackt. For att tillstandet skall vara giltigt skall TLI
uppge linje- och omlopp eller motsvarande for det tag som far tillstandet
samt beteckningen pa den signal det géller. Meddelandet lyder:

"Linje x omlopp y far passera huvudsignal z, tillstandet géller fram till nasta
huvudsignal eller sluttavla, storsta forsiktighet iakttages.” Du skall repetera
meddelandet ordagrant.
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Du kan aven fa tillstand att passera en huvudsignal som visar rod signalbild,
ar felaktig, otydlig eller slackt genom att uniformerad trafikledare eller
signalvakt ger signalen Framat.

Nar du har passerat signalen skall du kora enligt reglerna for kérning pa sikt
fram till nasta signal eller sluttavla. Sth & 30 km/h. Om det pa strackan
finns vaxlar skall dessa passeras enligt reglerna for véxel utan
vaxelkontrollsignal.

Om uniformerad trafikledare eller signalvakt ersatter huvudsignal, skall
detta meddelas genom "trafikorder”, "tillfallig trafikorder" eller via TLI.

3.9 KORNING FORBI URBRUKTAGEN

HUVUDSIGNAL ELLER PUNKTSIGNAL

Sth 30 km/h géller fram till nasta huvudsignal/punktsignal i bruk eller
sluttavla, om inget annat meddelats. Om det pa strackan finns véxlar skall
dessa passeras enligt reglerna for véxel utan véxelkontrollsignal.

3.10 KORREGLER VID ARBETE | SPAR

Hindrande arbete utmarks med tavlor. Som tavla anvéands vagmaérket
"Végarbete”, med eller utan tillaggstavla. Regler for utplacering finns i
avsnittet "Arbete i spar" (TRI AS).

Grundreglerna for utplacering ar:

Pa gatuspar placeras vagmarket Végarbete” 30 - 50 meter fore
arbetsplatsen.

Pa sarskild banvall placeras vagmarket ”Vagarbete” 5-10 meter efter
hallplatsen narmast fore arbetsplatsen med tillaggstavla om avstand till
arbetsplatsen, dessutom placeras ytterligare ett vagmarke ~’Végarbete” 200
meter fore arbetsplatsen.

Om avstandet mellan hallplatsen och arbetsplatsen understiger 200 meter
utsattes aven en stopptavla pa hallplatsen.

Avsteg fran ovanstaende regler for sérskild banvall finns pa tva stallen:

. Angeredsbanan mellan Centralstationen och Gamlestadstorget
dar det forsta vagmarket finns bakom GP-huset
(Polhemsplatsen).
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. Chalmerstunneln mellan Korsvégen och Chalmers dér det
forsta vagmarket finns omedelbart innan tunnelmynningen.

Vid icke hindrande arbete satts vagmarket ”Vagarbete” inte upp. | sadana
fall skall de arbetande ha sadan uppsikt, att de omedelbart kan ldamna sparet
nar sparvagn kommer.

Eftersom alla har fritt tilltrade till gaturummet gar det inte att ha nagon
fullstandig kontroll 6ver vilka arbeten som bedrivs dar. Trafikkontorets
entreprendrer skall bl.a. folja reglerna i TRI, men du maste alltid rdkna med
att det kan finnas andra som arbetar i narheten av gatuspar.

Néar du genom vagmarket Véagarbete” har blivit férvarnad om att hindrande
arbete kan forekomma géller foljande regler:

. du skall kora med skarpt uppmérksamhet och inte fortare an
att du kan stanna fore bevakaren eller stoppbommen

. om stoppbom anvandes och denna svéngts undan kan du kéra
fram till bevakaren

. du far inte passera en bemannad arbetsplats, forran du har fatt
signalen Framat av bevakare

. nar du passerar en bemannad arbetsplats, far du inte kora
fortare &n 15 km/h

De signaler som ges av bevakaren pa arbetsplatsen, handsignal eller
dppnande av bom, anger endast om du far passera arbetsplatsen eller kéra
fram till bevakaren och innebar inte att du far passera ett fast signalmedel
som visar Stopp.

Nar rorligt arbete forekommer med eller fran arbetsfordon ar dessa forsedda
med blinkande orange/qgult ljus.

3.11 KORREGLER VID HALLPLATSER

Du maste halla en med hansyn till omstandigheterna anpassad hastighet vid
infart till en hallplats, sarskilt vid mote av sparvagn, buss eller annat hogre
fordon. Dock ej storre hastighet &n de som &r angivna i hastighetstabellen
tidigare i detta kapitel.

Om utfarten fran hallplats &r signalreglerad med kollektivtrafik- eller
fordonssignaler skall tag alltid stannas fore utfart om signalen ar ur
funktion.
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3.12 KORNING MED SPARVAGN SOM SAKNAR
SKENBROMS

Det &r inte tillatet under I6vhalkeperioden att pa huvudspar kéra med
sparvagn, som till sin konstruktion saknar godkand skenbroms.

Undantagna ar vissa godkéanda arbetsfordon.

Lovhalkeperioden infaller under samma tidsperiod som borstmaskin ar
utsatt enligt direktiv fran sakerhetsfunktionen vid GS.

3.13 UTTAGNING AV TAG

3.13.1 Tillaten taglangd
Tag far besta av hogst tre fyraxliga eller tva sexaxliga sparvagnar om
hallplatsernas langd medger detta.

Undantag kan i sarskilda fall medges av trafiksékerhetsfunktionen.

Betraffande taglangd vid bargning se 3.21.1.

3.13.2 Kontroll fére utkérning
Nar du staller i ordning ett tag skall du félja SPV 6K (Minneslista och
viktiga tips)

3.13.3 Kontroll under kérning
Under korning skall du sa snart som majligt prova driftbroms och
skenbroms.

Du skall minst en gang per arbetspass kontrollera strémavtagarna. Var
sarskilt uppmarksam pa:

. att det inte finns skarpa kanter, hack eller spar i den framre
eller bakre kolskenan

. att strmavtagaren inte ar sned eller ser onormal ut pa annat
satt

Fastnar linan till stromavtagaren sa att kontakten med kontaktledningen
uteblir skall du dra i linan for att forsoka fa denna att lossna. Hjalper inte
detta skall du meddela TLI.

OBS! Det ar endast tillatet for behdrig vagnteknisk personal att ga upp pa
taket.

Fel som har betydelse for sdkerheten skall du omedelbart anmala till TLI.
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Ovriga fel anmaler du ocksa till TLI.

3.13.4 Utkdrning med tag som inte gar i linjetrafik

Utdver vad som angivits ovan skall du, nér du kor ett tdg som inte gar efter
tidtabell, anmala till TLI nar du kor ut fran depa eller startar med ett tdg som
har statt uppstallt utanfor depa.

Du skall da ocksa meddela vilken vég du skall kéra samt meddela nér
korningen har avslutats.

Som tidtabell rdknas &ven en i forvag till TLI meddelad fardplan for
exempelvis abonnerat tag eller tjanstetag.

Om du skall avvika fran meddelad vég eller fardplan maste du anméla detta
till TLI.

3.14 BELYSNING PA SPARVAGN

3.14.1 Stralkastare mm
Stralkastare och bakljus skall alltid vara tanda pa tag.

Skyltbelysning samt kupébelysning eller positionsljus skall alltid vara tand i
morker och skymning.

Om sparvagnar skall stallas upp eller blivit staende utanfor depaomrade i
morker eller skymning skall stralkastare, bakljus och skyltbelysning eller
varningsblinkers vara tdnda. Om detta ej ar mojligt skall annan
varningsanordning sattas ut.

3.15 UTSIGNAL

Du skall ge utsignal:

. innan du startar fran hallplats

. pa plats dar korsande gangtrafik eller annan trafik
forekommer

. innan du passerar hallplats utan att stanna

. da du passerar métande sparvagn, buss eller annat hogre

fordon vid hallplats, gangpassage eller 6vergangsstélle. Detta
kombineras normalt med bromsberedskap

. med en lang signal nar det &r risk for olycka.
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3.16 FAROBROMSNING

Da omedelbar risk fér sammanstétning foreligger skall farobromsning ske
genom att lasa bromspedalen i bottenlaget. P4 M31/M32 drar du
handkontrollen till det bakre andlaget.

Vid pabérjad farobromsning far aldrig pedal-/handkontroller foras till lyft-
Ineutrallage for att pa nytt paborja farobromsning.

Om du hastigt maste lamna forarplatsen skall du lasa bromspedalen i
bottenlaget eller dra handkontrollern till det bakre andlaget. Dessutom kan
du dra ner nodbromshandtaget eller trycka ner nédstoppsknappen pa
forarplatsen.

3.17 ATGARDER NAR FORARPLATSEN
LAMNAS

Nér du lamnar forarplatsen (i annat fall &n vad som beskrivs i
farobromsningsstycket ovan) skall du alltid stélla kérhandtaget i "'S™
respektive ta med dig kérnyckeln.

Nar du lamnar taget utan uppsikt skall du stanga locket Gver forarbordet (M
25), expeditionsluckan, forargrinden eller hyttdorren

Vid iordningstéllandet kan kornyckeln sitta kvar under tiden
handikappsrampen kontrolleras.

Sparvagnar som skall stéllas upp utanfor depdomrade skall lasas.

3.18 KOPPLING

3.18.1 Tillkoppling i resandetag
Foraren pa den vagn som skall kopplas till skall stanna cirka tva meter
bakom den vagn till vilken tillkoppling skall ske.

Foraren pa den vagn till vilken tillkoppling kommer att ske, skall:

1. se till att all av- och pastigning ar klar innan tillkoppling sker
2. meddela passagerarna att tillkoppling kommer att ske
3. pa M28 och M29, stalla kérhandtaget i lage "S" och

S n

dorreglaget pa "stanger"”, 6ppna dorr 1 eller 2
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4, ge signalen Framat till foraren pa den vagn som skall kopplas
till och ge signalen Stopp nar avstandet mellan kopplen &r c:a
0,5 meter

5. forsakra sig om att kérhandtaget pa vagn som skall kopplas
till &r i lage ”’S”

6. vid behov justera kopplen i sidled och darefter ge signalen
Koppling. Efter tillkoppling kontrolleras att den rorliga
"armen" star i rétt lage och att eldonen har gatt ihop respektive
att skyddskaporna inte kommit i klam.

For att kontrollera sa att det inte gar att kéra med Gppen dorr pa vagntyperna
M28 och M29 skall foraren pa den tillkopplade vagnen efter tillkopplingen
halla en dérr 6ppen och vanta tills foraren i vagn 1 meddelar att klarsignal ej
erhalls.

3.18.2 Frankoppling i resandetag

M28 och M29: Den som skall utféra frankopplingen staller bromsstéllaren
pa "0" samt meddelar genom innerhdgtalaren att frankoppling kommer att
ske. Trycker sedan pa knappen "Koppel".

Nar frankoppling skett kontrollerar foraren att den andra vagnen ar korbar
och om s &r fallet ges tecken med hoger blinkers. Foraren pa den forsta
vagnen invéntar tecken.

Om kopplen inte lossar maste manuell frAnkoppling goras. Den skall i sa fall
goras av foraren pa den framre vagnen.

3.18.3 Till- och frankoppling

| vriga fall far du géra koppling ensam. Du skall da fore tillkoppling vid
behov justera kopplen i sidled och efter tillkoppling kontrollera att
losskopplingshandtagen star i ratt lage och att eldonen har gatt ihop samt att
skyddskaporna inte kommit i klam.

3.19 BESTAMMELSER FOR RESANDETAG

3.19.1 Av- och pastigning

Av- och pastigning far normalt ske endast vid hallplatser. Om din
beddmning 4r att av- och pastigning inte kan goras pa ett sakert sétt, ska du
inte lata av- och pastigning ske vid denna hallplats.

Om av- och pastigning maste ske pa annan plats an hallplats skall detta ske
pa ett trafiksakert stt.
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Nar du bedomer att av- och pastigningen ar avslutad vantar du tills dorrarna
har stangts innan du stéller dorreglaget pa "Stanger". Om av- och
pastigningen behover avbrytas far du dock direkt stélla dorreglaget pa
"Stanger" (tvangsstangning). Innan du gor detta skall du varna resenarerna
med hdgtalarutropet:

"Se upp for dorrarnal Dorrarna stangs!"

3.19.2 Information vid driftsstorningar
Om du har blivit staende och inte kan kora vidare skall du snarast informera
resenédrerna om orsaken och hur l&nge stoppet beréknas att vara.

Om férandrad korvag har beordrats skall du informera resendrerna om den
nya korvégen.

Aven om du inte kan ge en fullstiandig information ar det viktigt att
resenarerna far den upplysning som du kan lamna efter din egen bedémning.

3.19.3 Utrymning

Undvik att utrymma tag mellan hallplatser. Om det &nda &r nédvandigt att
gora detta skall du varna resendrerna for de faror som kan finnas samt
meddela TLI.

Om du maste utrymma tag mellan hallplatser pa signalsakrad stracka skall
du se till att signalerna for bada riktningarna stélls pa Stopp, om utrustning
for detta finns pa platsen eller via TLI.

Nar luftkuddefjadringen pa M29 ar ur funktion skall vagnen utrymmas pa
passagerare.

Om du maérker att resenar(-er) 6ppnar dorrarna och ger sig ut i spar pa
sarskild banvall eller jarnvégsspar skall du informera dem om att detta ar
livsfarligt och uppmana dem att stanna kvar i taget samt meddela TLI med
IL-anrop.

3.19.4 Brandsékerhet
Brandfarliga &mnen far inte medféras i resandetag.

Undantag: Resendr i sparvagn som medfor handbagage av syrgasflaska for
eget medicinskt bruk, far medfolja sparvagn.

3.20 RADIOSAMTAL

Om TLI anropar dig men trafiksituationen ar sadan att det ar olampligt att
tala i radio svarar du med "Vanta"!
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Du skall borja alla samtal med att uppge linje och omlopp, vagnsnummer,
forarnummer, position och riktning. Om taget saknar linje- och
omloppsnummer skall du istallet uppge vagnsnummer.

3.21 ATGARDER VID DRIFTSSTORNINGAR

Fel som har betydelse for sakerheten skall du omedelbart anmala till TLI.

3.21.1 Bargning

Om det ar nédvandigt for att fora undan ett felaktigt tag, far flera tag
kopplas samman. Den storsta tillatna taglangden ar da 24 axlar/hjulpar. Du
maste kontrollera att vaxelomlaggarna star i mittlage i alla vagnar. Nar du
kor med tdg som innehaller fler &n 18 axlar/hjulpar ar sth 15 km/h. Du bér
undvika att hindra évrig trafik i korsningar.

Om strackan ar sadan att avstangning gentemot dvrig trafik ar nédvandig
skall hjalp fran polis begéras.

Om du inte kan kora fran den framsta forarplatsen med de ordinarie
korreglagen, sa skall utrustningen for 6verféring av mandéverbesked
anvandas for att méjliggora korning fran den framre forarplatsen.

Om det inte gar att anvanda utrustningen for mandéverbesked samt for radio
maste det i taget finnas det antal signalgivare som kravs for att halla uppsikt
framat och samtidigt ha visuell kontakt med féraren.

Om ni inte kan se varandra maste ni anvéanda radio, telefon eller hogtalare
for kontakten. Signalgivaren skall i sa fall lata hora sin rost oavbrutet. Om
det blir tyst skall du stanna omedelbart.

Sth nér du inte kor fran framsta forarplatsen ar 15 km/h. Pa sarskild banvall,
mellan hallplatser &r den dock 30 km/h om sikten &r god och om det inte
finns plankorsningar eller évergangar for fotgangare.

3.21.2 Béargning inom signalstréacka
TLI skall sétta berérda huvud/punktsignaler i stoppstélining inom aktuellt
omrade under tiden bargning inom signalstracka pagar.

3.21.3 Transport av sparvagn med (manuellt) lossad

mekaniskbroms med hjalp av annan sparvagn
Syftet med denna instruktion ar att forhindra att sparvagn kommer i
okontrollerad rullning.
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(Manuell) lossning av mekanisk broms innebadr att en person som befinner
sig inne i vagnen med sakerhet kan aterstélla den mekaniska bromsen under
fard.

3.21.3.1 Lossning av mekaniska bromsen pa vagntyp M 31 och
M 29
Bromsen lossas pa féljande sétt:

M 31

Om vagnen kan aktiveras och har tryckluft samt klarsignal sa lossas
bromsen med vredet "Lossning mek. broms".

Bromsvakt: sparvagnsforare som medféljer vagn for att lossa mekaniska
bromsen genom att vrida vredet "Lossning mek. broms" tills hastigheten
overstiger 2 km/h.

M 29

Om tryckluft finns och vagnen har klarsignal lossas bromsen med
tryckknappen "Lossning mek. broms".

Bromsvakt: sparvagnsforare som medféljer vagn for att lossa mekaniska
bromsen genom att trycka pa tryckknappen "Lossning mek. broms" samt vid
behov slappa tryckknappen och darigenom aterstélla den mekaniska
bromsen.

M31 och M29
. sth &r 30 km/h, utom i foljande fall, da den &r 15 km/h:
. nar vagnen bogseras framfor den vagn, som foraren kor fran,

pa sérskild banvall dock endast vid passage av
plankorsningar, hallplatser och gangpassager.

Om ovan beskrivna atgarder inte fungerar sa skall du tillkalla behorig
vagnteknisk personal som vidtager nedanstaende atgarder.

M31

Om vagnen saknar egen tryckluft sa kan den forsorjas med tryckluft fran
annan vagn. Anslutning av en tryckluftsslang mellan vagnarna, gors av
behdrig vagnteknisk personal. Bromsen kan darefter lossas med vredet
"Lossning mek. broms™.

Vid transporten skall bromsvakt, som inte tillika ar vagnsattets forare vara
behdrig sparvagnsforare.

| 6vrigt sth enligt ovan.
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29

Se stycket om lossning av mekanisk broms med hjélp av tryckluft i tub.

3.21.3.2 Manuell lossning av mekaniska bromsen pa vagntyp M
25 o0ch M 28

Den mekaniska bromsen far lossas manuellt endast pa den vagn, som har
sadant fel att bromsen inte kan mandvreras av foraren eller vid sadant fel
som innebdr att linjekontaktorn inte kan slas i.

Manuell lossning av den mekaniska bromsen far endast utforas av behérig
vagnteknisk personal och sparvagnsinstruktor under utévande av sitt
uppdrag som utbildare.

Behorig sparvagnsforare far kéra tag dar det ingar minst lika manga
bromsade axlar/hjulpar som obromsade, med iakttagande av géllande
hastighetsregler.

Bromsvakt: Behorig sparvagnsforare som medféljer obromsad vagn som
gar forst och/eller sist for att vid behov aterstalla bromsen.

Du far aldrig manuellt lossa den mekaniska bromsen pa en enkelvagn eller
pa samtliga vagnar i ett vagnsétt. Vid hopkoppling av tva vagnar eller flera
vagnar for bogsering skall det finnas minst lika manga bromsade som
obromsade axlar/hjulpar.

Innan den mekaniska bromsen lossas manuellt skall du sakra kopplingen
mellan bromsad och obromsad vagn med sékerhetsbult. Om det vid
bogsering finns flera obromsade vagnar skall du &ven sékra kopplingen
mellan dessa.

P& M 25 lossas den mekaniska bromsen manuellt pa foljande satt:
Stall bromsstallaren pa 0, fall ned de tva spakarna i skapet vid dorr 3.
Pa M 28 lossas den mekaniska bromsen manuellt pa féljande sétt:

Stall bromsstallaren pa 0, tryck ned massingsknappen pa pumpaggregatet i
skapet vid dorr 3 och pumpa upp trycket till 13 bar med handtaget.

Bromsvakten skall c:a var 10:e minut kontrollera att trycket & minst 13 bar.
Om trycket sjunker under 13 bar pumpas trycket ater upp till minst 13 bar.

Obromsad vagn skall utrymmas snarast moéjligt och senast vid nésta
hallplats, vagnsattet skall sedan snarast koras till depa.

Bromsvakt skall medfélja i obromsad vagn som gar forst och/eller sist dar
inte foraren tillika ar bromsvakt. Bromsvakt behdver ej medfélja inom
depaomrade.
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Dorrarna skall Iasas pa sparvagn dar bromsvakt ej medféljer under kérning
pa trafikspar.

Hastigheten skall anpassas till bromsférmagan. Sth ar 30 km/h, utom i
foljande fall, da den ar 15 km/h:

. nar obromsad vagn inte ar utrymd, utom pa strackan
Polhemsplatsen — Angered Centrum.

. nar vagn bogseras framfor vagn, som foraren kor ifran, pa
sarskild banvall dock endast vid passage av plankorsningar,
hallplatser och gangpassager.

Om aterstéllning av bromsen behover ske skall detta géras genom att du pa
M 25 faller upp spakarna och pa M 28 genom att den gula massingsknappen
pa pumpaggregatet i skapet vid dorr 3 drages uppat.

Varningsbricka "Mekanisk broms ur funktion" skall finnas pa varje vagn.
Den skall placeras pa forarbordet da den mekaniska bromsen ar "manuellt
lossad".

OBS! Vagnsitt far inte lamnas obemannat utanfor depadomrade nér den
mekaniska bromsen &r manuellt lossad.

OBS! Vagnsétt med manuellt lossad mekanisk broms far inte stallas upp
utan att det ar kopplat med annan bromsad vagn. Detta géller dven pa
uppstéllningsplats inom depaomrade.

3.21.3.3 Manuell lossning av mekaniska bromsen pa vagntyp M
29 med hjalp av trycklufti tub

Om vagnen saknar egen tryckluft skall tillforsel av luft ske med tryckluft i
tub. Endast behdrig vagnteknisk personal far manuellt lossa den mekaniska
bromsen med hjalp av tryckluft fran tub.

Behorig sparvagnsforare far kora tag dar det ingar minst lika manga
bromsade axlar/hjulpar som obromsade, med iakttagande av gallande
hastighetsregler.

Bromsvakt da tryckluft i tub anvéandes: behérig vagnteknisk personal
som medfoljer obromsad vagn som gar forst och/eller sist for att vid behov
aterstalla bromsen.

Den mekaniska bromsen far aldrig manuellt lossas pa en enkelvagn eller pa
samtliga vagnar i ett vagnsatt. Vid hopkoppling av tva vagnar eller flera
vagnar for bogsering skall det finnas minst lika manga bromsade som
obromsade axlar/hjulpar.
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Innan den mekaniska bromsen lossas manuellt skall kopplingen mellan
bromsad och obromsad vagn sékras med sakerhetsbult. Om det vid
bogsering finns flera obromsade vagnar skall kopplingen dven sékras mellan
dessa.

Mekaniska bromsen lossas manuellt och aterstalles av behorig vagnteknisk
personal enligt sarskild instruktion.

Obromsad vagn skall utrymmas snarast mojligt och senast vid nésta
hallplats, vagnsattet skall sedan snarast koras till depa.

Bromsvakt skall medfélja i obromsad vagn som gar forst och/eller sist dar
inte foraren tillika &r bromsvakt. Bromsvakt behdver inte medfélja inom
depaomrade.

Dorrarna skall lasas pa sparvagn dar bromsvakt ej medféljer under kérning
pa trafikspar.

Hastigheten skall anpassas till bromsférmagan. Sth ar 30 km/h, utom i
foljande fall, da den ar 15 km/h:

. nar obromsad vagn inte ar utrymd, utom pa strackan
Polhemsplatsen — Angered Centrum.

. nar vagn bogseras framfor vagn, som foraren kor ifran, pa
sarskild banvall dock endast vid passage av plankorsningar,
hallplatser och gangpassager.

Varningsbricka "Mekanisk broms ur funktion" skall finnas pé varje vagn.
Den skall placeras pa forarbordet da den mekaniska bromsen &r manuellt
lossad.

OBS! Vagnstt far inte lamnas obemannat utanfor depaomrade nar den
mekaniska bromsen ar manuellt lossad pa nagon vagn i vagnssittet.

OBS! Vagn med manuellt lossad mekanisk broms far inte stallas upp utan
att det ar kopplat med annan bromsad vagn. Detta géller dven pa
uppstallningsplats inom depaomrade.

3.21.4 Transport av sparvagn med urkopplad mekanisk

broms med hjalp av annan sparvagn
Urkoppling av mekanisk broms innebér att den mekaniska bromsen dr satt
ur funktion och kan inte med sakerhet aterstéllas under fard.

Urkoppling av den mekaniska bromsen far inte géras om den kan lossas
manuellt.
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Endast behorig vagnteknisk personal far koppla ur den mekaniska bromsen,
och i samband darmed vidtaga atgarder i nedanstaende stycke.

Innan den mekaniska bromsen kopplas ur skall kopplingen sakras med
sakerhetsbult. Dessutom skall man ordna sa att bromsade vagnar gar bade
fore och efter obromsad vagn eller sdakra obromsad vagn med bromsad vagn
med en harfor avsedd bogseranordning med stropp eller k&tting mellan
vagnarna. Detta ar att jamstéalla med bromsvakt vid manuell lossning av den
mekaniska bromsen.

Kopplen och deras infastningar skall synas/kontrolleras. Upptéacks da nagot
som skulle kunna medfora att kopplen brister eller lossnar far urkoppling ej
goras.

Obromsad vagn skall utrymmas snarast mojligt och senast vid nasta
hallplats, vagnsattet skall sedan snarast koras till depa.

Vid transport av vagn med urkopplad mekanisk broms skall antalet
bromsade axlar/hjulpar vara minst lika stort som antalet obromsade
axlar/hjulpar.

Dorrarna skall asas pa sparvagn med urkopplad mekanisk broms under
korning pa trafikspar.

Hastigheten skall anpassas till bromsférmagan. Sth ar 30 km/h, utom i
foljande fall, da den ar 15 km/h:

. nar obromsad vagn inte ar utrymd, utom pa strackan
Polhemsplatsen — Angered Centrum.

. nar vagn bogseras framfor vagn, som foraren kér ifran, pa
sérskild banvall dock endast vid passage av plankorsningar,
hallplatser och gangpassager.

Behorig sparvagnsforare far kéra tdg med urkopplad mekanisk broms och
dar det ingar minst lika manga bromsade axlar/hjulpar som obromsade med
iakttagande av gallande hastighetsregler.

Varningsbricka "Mekanisk broms ur funktion" skall finnas pa varje vagn.
Den skall placeras pa forarbordet da den mekaniska bromsen ar lossad eller
urkopplad.

Vagnsatt i vilket ingar vagn/vagnar med manuellt lossad eller urkopplad
mekanisk broms far inte lamnas obemannat utanfér depaomrade.

Vagn med manuellt lossad eller urkopplad mekanisk broms far inte stallas
upp utan att den &ar kopplad med annan bromsad vagn. Detta galler dven pa
uppstallningsplats inom depaomrade.
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Sparstrackor som skall undvikas vid transport eller bargning av felaktig
sparvagn: Chalmerstunneln, An4svagen och Stigbergsliden.

3.21.5 Urkoppling av mekaniska bromsen pa vagntyp
M32
Allméant

Pé vagntyp M32 tillampas endast "urkopplad mekanisk broms”, séledes
finns inte begreppet “manuellt lossad mekanisk broms”.

Urkoppling av mekanisk broms

Vid behov skall i forsta hand den mekaniska bromsen kopplas ur med
nyckel vid foérarplatsen av behorig vagnteknisk personal.

Om inte detta gar kopplas den mekaniska bromsen ur med specialverktyg pa
utsidan av behdrig vagnteknisk personal.

Instruktor far i utbildningssyfte koppla ur den mekaniska bromsen endast
med nyckel pa forarplatsen och endast inom depaomraden och pa
utbildningssparet Eketragatan.

Urkoppling av mekanisk broms pa maximalt 1 truck

Om den mekaniska bromsen pa maximalt en truck har kopplats ur, sa ar det
tillatet att kora vagnen utan tillkoppling av annan sparvagn. Vagnen skall
snarast mojligt utrymmas, dock senast vid nésta hallplats och snarast kdras
till depa. Om den mekaniska bromsen kopplats ur med nyckel &r det
lampligt att vagnen kors av nyckeldagaren d.v.s. behorig vagnteknisk
personal.

Sparstrackor som skall undvikas vid transport eller bargning av felaktig
sparvagn: Chalmerstunneln, Anasvégen och Stigbergsliden.

Att ordna sa att bromsade vagnar gar bade fére och efter eller sakra med
bogserstropp eller katting vid urkoppling av mekanisk broms ar att jamstalla
med bromsvakt vid manuell lossning av den mekaniska bromsen.

3.21.6 Linjekontaktor kan inte slas till

Om linjekontaktorn pa en vagn av typ M25/28 har brutit och inte kan slas
till igen maste vagnen transporteras enligt reglerna for manuellt lossad
mekanisk broms.
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3.21.7 Driftstoérningar M 32

Vid tekniska problem med vagntyp M 32, f6lj alltid instruktionen som ges i
felindikeringssystemet. Starta inte om vagnen pa eget initiativ. Vagnen ska
endast startas om av eller pa initiativ av fordonsteknisk personal. Fel som
har betydelse for sakerheten skall omedelbart anmalas till TLI.

3.21.8 Fel pa sandror
Du skall meddela TLI vid fel pa sandrér. Du kan kora taget i trafik med en
till forhallandena anpassad hastighet.

Under l6vhalkeperioden skall taget snarast bytas.

3.21.9 Fel pa skenbroms
Vid fel pa skenbromsarna skall du meddela TLI. Du skall med hansyn till
forhallandena kora taget med anpassad hastighet. Taget skall snarast bytas.

3.21.10 Fel pa dorrar

M31 A- och B-delen: Las det felaktiga dorrparet genom att
vippstrémbrytaren i luckan ovanfér dérrarna i anslutning till "dérrcentralen”
slas fran da dorrarna ar stangda.

M31 C-delen: Bryt strommen till dérrarna med trekantsnyckel genom att
vrida om vredet som finns till héger om dérrparet om behov finns drag igen
dorrarna.

M32: Las det felaktiga dorrparet genom att vrida ett kvarts varv med nyckel
at hoger till ”Frén” nér dorrarna &r stingda.

M28 och M29: Sla ifran vippstrombrytaren och las den felaktiga dorren fran
utsidan.

Dra/knuffa alltid pa dorrarna for att kontrollera att de &r lasta.

Nar dérrarna 3, 4 och 5 pa vagntyp M28 ar manuellt lasta pa enkelvagn eller
alla vagnar i ett flervagnstag, erhalles "falsk klarsignal™ da dorreglaget star i
lage "tillater 6ppning" och framdo6rrarna stangs. Vagnen gar da att kora trots
att framdorrarna kan oppnas, och far inte medfora resenérer.

Om behov finns att koppla forbi klarsignalen, far detta utforas av behorig
vagnteknisk personal i samtliga vagntyper. Né&r klarsignalen &r forbikopplad
far taget inte medfora resenarer.

Behorig sparvagnsforare far kora (transportera) tag med forbikopplad
klarsignal. Om en dorr inte kan lasas skall atgéarder vidtas pa sadant satt att
in- och utpassage ej kan ske.
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3.21.10.1 Forbikoppling av klarsignal i M31 och M32

TLI far ge sparvagnsforaren tillstand att forbikoppla klarsignalen i M31 och
M32 under forutséttning att rampen inte varit frigjord sedan vagnen
stannade.

Sparvagnsforarens atgarder i samband med forbikoppling av klarsignal.

. Utrym vagnen
. Kontrollera att rampen &r infalld och rampluckan stangd.
. Satt dorrarna i lage stanger

Las respektive dorr genom att:

o M31 -1 A-och B-delen, stélla strombrytaren ovanfor dorrparet i
lage ’Fran”, i C-delen stdnga av dorren med trekantsnyckel.

o M32 - Vrid nyckelvredet intill dorren ett kvarts varv at hoger.
. Text utgar, andrad till allméan regel under 3.21.10.
Koppla forbi klarsignalen genom att:

o MB31 - Anvind strombrytaren mérkt ~Atsidosétter sékerheten”.
Strombrytaren ar placerad i S1-skapet bakom forarplatsen.

o M32—stéll strombrytaren Forbikoppling Klarsignal i lage Till”.
Strombrytaren &r placerad i forarhytten ovanfor vanster sidoruta.

. Kor ”Ej 1 trafik” till den plats som TLI beslutat.

Nar klarsignalen &r forbikopplad far taget inte medfora resenarer. Behorig
sparvagnsforare far kora (transportera) tag med forbikopplad klarsignal.

Instruktor far i utbildningssyfte forbikoppla klarsignalen endast inom
depaomraden och pa utbildningssparet Eketragatan.

Om en dorr inte kan lasas skall atgarder vidtas pa sadant satt att in- och
utpassage ej kan ske.

3.21.11 S6nderslaget fonster

Vid skada pa en dorruta eller om den saknas, kan foraren anvanda
varningstejp som lampligtvis anbringas i ett kryss 6ver halet efter den
saknade rutan.

Isolerade dubbelrutor i kupén pa M31 och M32 dér en av rutorna ar hel kan
fortséatta i trafik, men bor skiftas in och vid invandig trasig ruta skall
narmaste sittplatser spérras av med tejp.
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Vid skada pa vagnens 6vriga rutor gar det att sparra av de sittplatser som
finns vid den trasiga rutan, alternativt gar det med hjélp av tejpen att sparra
av den del av sparvagnen. Fel och atgard anmals till TLI.

Det ar alltid foraren som beddmer om det ar sékert att kdra med tejpade
rutor i trafik.

3.21.12 Frontskydd pa Sparvagn
Sparvagn av typ M31 och M32 skall for kérning i trafik vara forsedd med
avsett frontskydd, som bl.a. skall minska konsekvenserna for personskador.

Sparvagn med ej fullstandigt frontskydd skall ej kéras ut fran depa.

Saknat frontskydd pa sparvagn eller om frontskyddet ej gar att aterstalla
skall aktuell sparvagn “skiftas in”. Detta skall ske till ndrmaste depa.

3.21.13 Oplanerat stopp pa sarskild banvall

Om du blir staende utanfor hallplats pa en stracka pa sérskild banvall, sa
skall du anropa TLI med IL-anrop och tanda varningsblinkers om sadana
finns.

Om du blir staende i tunnel som inte &r signalsakrad, sa skall du, utéver
ovanstaende, tanda tunnelbelysningen och satta upp hindertavla vid infarten.

3.22 BETRADANDE AV SARSKILD BANVALL
MED TRAFIKLEDNINGSBILAR,
SERVICEFORDON ELLER PERSONAL

TLI skall meddelas och ge klartecken till att sparet far betradas vid transport
pa eller korsande av huvudspar pa sérskild banvall med servicefordon. TLI
skall d&ven meddelas och ge klartecken nar personal betrader huvudspar pa
sarskild banvall utanfor hallplatsomrade.

TLI skall ocksa meddelas nar sparet lamnas.

Vid korning med fordon pa séarskild banvall skall fordonet vara forsett med
roterande varningslykta eller annan godkénd varningslykta med orange/gult
ljus eller blatt ljus for utryckningsfordon.
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3.23 ATGARDER EFTER OLYCKOR OCH
TILLBUD

Om det intré&ffar en olycka skall du, sedan du snabbt orienterat dig om vad
som har hant, meddela TLI. Vid personskador eller stora materiella skador
skall du larma med IL-anrop. Om din radio inte fungerar sa forsok med
radion pa en annan sparvagn eller fordon. TLI kan dven larmas pa telefon
031-15 89 21.

Om nagon har hamnat under sparvagnen skall den lyftas av
raddningspersonal.

Om nagon har blivit skadad eller om stora materiella skador har intraffat far
Du absolut inte flytta sparvagnen.

Det &r det forbjudet att rubba saddant som kan ha betydelse for utredningen. |
sadana fall skall du vanta pa trafikledare eller polis. Det bor du ocksa gora
om motparten kraver att du skall stanna kvar eller om det &r en komplicerad
olycka.

GS har genom éverenskommelse med forsakringsbolagen undantag fran
praxis att fylla i "skadeanmalan - motorfordon" pa olycksplatsen. Anmalan
ersatts av skaderapporten. For att informera motparten om detta skall du
fylla i och éverlamna "Goteborgs Sparvéagar AB visitkort". Observera att om
motparten begar att du skall uppge namn och hemvist sa kan du enligt
trafiklagstiftningen inte véagra detta. Nar Du antecknat namn och adress pa
vittnen samt motpartens registreringsnummer, namn och forsékringsbolag
bor du gora en skiss dver olycksplatsen som stod for minnet. Darefter skall
du inom 24 timmar lamna in en skaderapport.

3.23.1 Kollision pa signalsakrad stracka
Vid kollision pa signalsakrad stracka far sparfordonen inte flyttas forran
signalanlaggningen har kontrollerats av behorig signalpersonal.

3.23.2 Tillbud, sabotage
Tillbud till allvarliga olyckor samt forsok till sabotage skall alltid anmaélas
till TLI.

Vid tillbud till kollision pa signalsakrad stracka far sparfordonen inte flyttas
forran signalanldggningen har kontrollerats av behorig signalpersonal.

3.23.3 Skadad kontaktledning

Om kontaktledning fallit ner eller pa annat sétt utgor en fara, skall du stanna
snarast mojligt och larma TLI med IL-anrop. Darefter skall du varna de
personer som befinner sig pa platsen. Utsétt aldrig dig sjalv for fara.

Spanningsloshet kan vara en indikation pa att kontaktledningen skadats.
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3.23.4 Ursparning
Om ursparning skett skall TLI larmas med IL-anrop. Stromavtagarna skall
dras ner om det kan ske utan risk for skada.

3.23.5 Fall i vagn
Du skall alltid skriva skaderapport vid:

. fall i vagn

. av- eller pastigningsolyckor

3.24 ATGARDER VID BRAND

Om du marker eller misstanker att det brinner i nagon sparvagn skall du
stanna snarast mojligt. Du bor dock undvika att stanna dar det ar svart att
utrymma taget, till exempel i tunnel. Utsétt aldrig dig sjalv for fara.

Utrym taget och anropa TLI med IL-anrop. Om det finns risk att branden
skall spridas till 6vriga sparvagnar skall du om mojligt koppla ifran den
brinnande sparvagnen. Dra annars ned strémavtagarna, avaktivera resp. bryt
huvudkontaktor batteri pa alla sparvagnar och forsok att slacka branden.

Anvand brandslackare far inte laggas tillbaka pa sin plats utan skall laggas
pa golvet vid forarplatsen och TLI skall meddelas.
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4.1 TILLAMPLIGHET

GS sparinnehav bestar av foljande platser
. vagnhallen Rantorget: Begransas av Stampgatan

. vagnhallen Kungsladugard: Begransas av Alvsborgsgatan och
Karl Johansgatan

‘ . Text utgér
. halksparet Eketragatan
. vagnhallen Slottsskogsdepan: Begransas av skylt for
depaomrade.

‘ Gardahallen, inklusive véaxlarna i forbindelsesparet ags av TK.

Sparvagnsrorelser inom depdomrade och verkstadsomrade med undantag for
tag som ar pa vag till eller fran trafikspar kallas rangering.

Vid fel pa anlaggningen vad det galler spar, signaler och véxlar inom
respektive anldggning skall detta anmélas till TLI.

Vid kdrning och rangering géller i tillampliga delar reglerna i TRI med
foljande tillagg och undantag.

4.1.1 Sparvagnskorning i verkstadsomrade
| vagnhallar och depaer dar det skyltats verkstadsomrade enligt
signalinstruktion 2.6.4 géller Sth 10 km/h.

Endast personal med behérighet B, C, D far framfcra sparvagnar i
verkstadsomradet.

4.1.2 Hastighet inom halksparet Eketragatan

Halksparet vid Eketragatan ingar som depaomrade. Sth 15 km/h géller pa
hela strackan. Sparvagnsutbildningen far i utbildningssyfte framfora en
sparvagn pa strackan med hogre hastighet an 15 km/h. Hastigheten far dock
inte vara hogre &n att du kan stanna inom den stracka som du kan se ar fri.

4.2 SPARRMALNING

Inom omrade med gul sparrmalning far sparvagn endast stanna en kort stund
for att t.ex. lagga om en véxel.

| depan Kungsladugard &r sparrmalningen vid inkorning beldgen pa en
stromlos stracka, darav rader det stoppforbud pa den sparrmalade strackan.

68 TRI2015-10-01 ver 1.1



4.3 NORMALA RORELSERIKTNINGAR

4.3.1 Vagnhallen Rantorget

Inkorning av sparvagnar skall normalt ske utanfor vagnhallen till sparen 29,
30 eller 31, kan ibland &ven ske till 0-sparet med féljande undantag: efter k.
17:00 alla dagar skall in- korning ske forbi sparen 29, 30 eller 31 in i
vagnhallen genom port 4 fram till gult hallmérke i hojd med spar 13.

Inkérning direkt in till vagnhall fran Anders Perssonsgatan eller fran H-
signalen far inte goras av trafikpersonal utan sarskilt besked.

Verkstadsomradet/sparen ar sparen 1-11 innanfér portarna, samt spar 32 -
37.

Den normala rorelseriktningen inom depan Rantorget ar medurs.
Backning ar tillaten pa foljande spar:
. sparen mellan Gullbergsan och Anders Perssonsgatan

. uppstallningssparet under Willinsviadukten och nérliggande
delar av anslutande spar.

. infartssparet till huvudverkstaden och néarliggande del av spar
0.

. innanfor portarna till driftverkstaden (sparen 1-11).

. pa den raka delen av sparen 12-31.

. provkorningsstrackan spar 0.

. fran raksparen 12-28 till port nr 7 eller 8 under forutsattning

att de tva depasignalerna visar blinkande gult sken.

4.3.1.1 Infarten till spar 1
Hindertavla

| anslutning till infarten pa spar 1, strax fore port 5, finns en rérlig bom med
en fast monterad hindertavla. Hindertavlan skall aktiveras (bommen falls ut)
nar arbete utfors pa spar 1 som medfor att spanningen med 750 volt maste
brytas. | hojd med den rorliga bommen pa spar 1 finns sparrmalning pa en
stracka av c:a 5 meter. Sparrmalningen innebér att nagon del av sparvagn
endast far stanna en kort stund for att t.ex. lagga om en véxel.
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4.3.2 Vagnhallen Kungsladugard
Den normala rorelseriktningen inom vagnhallen Kungsladugard ar moturs.

Inom vagnhallen Kungsladugard far du rangera i valfri riktning. Utfart fran
servicespar 19B regleras med depasignal. Strax utanfor porten finns en
stopptavla och ett malat gult streck 6ver sparet som markerar var vagnarna
gar fria.

. Verkstadsomradet bestar av spar 1 —10 i sodra delen av
vagnhallen och dr skyltat verkstadsomrade” enl. Sl 2,6,4.

. Verkstadsomradet ar skyddad med en bom forsedd med en
hindertavla nar sparet ar upptaget.

. Personal med behorighet B.C.D far framfora sparvagnar i
verkstadsomradet.

4.3.3 Vagnhallen Slottskogsdepan

Kdrregler:
. vagnrorelser sker pa sik.
. rangering sker delvis i en signalsékerhetsanlaggning dar TLI
vid fel styr anlaggningen och ev. ger tillstdnd att passera rod
signalbild.

Om det vid korning fran spar 8 soder star sparvagnar pa bade spar 7 och 8
norr maste ett spar bli ledigt innan framkorning sker.

4.4 VANDNING AV VAGN | VAGNHALLEN
RANTORGET

Véndning av vagn skall ske enligt foljande:

Vid sifferdisplayen innanfér port 2 valjs spar 01. Vid blinkande gult sken i
depésignalen kor ut genom port 3 och fram till “trekanten” i anslutning
till/under Willinsbron. Darefter kor pa 0-sparet i den normala korriktningen.

4.5 BEGRANSAD FRAMKOMLIGHET PA VISSA

SPAR VID VAGNHALLEN RANTORGET

Vagnar av typ M 28 och M 29 far inte koras ihopkopplade till eller fran spar
10 vid depan Rantorget p.g.a. att kopplets utslag blir for stort i kurvorna.
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4.6 RANGERING MOT DEN NORMALA
KORRIKTNINGEN | VAGNHALLEN RANTORGET

Om du behover rangera mot den normala korriktningen dar backning ar
forbjuden, skall du kontakta ledningscentralens forman, som da kan
arrangera en korning mot den normala korriktningen.

4.7 GARDAHALLEN

. vagnar av typ M31 och M32 far ej trafikera byggnaden inom
depdomradet
. for vriga vagntyper géller nar vagnarna kors in pa sparet till

Gardahallen sa skall luckorna vid boggierna forst fallas upp.
Vid hopkopplade vagnar skall uppsikt hallas Gver kopplets
utslag mellan vagnarna

. for kanalsparet” giller att vagnar utan passagerare far koras
dar.

4.8 LJUSSIGNALER OCH SIFFERDISPLAYER
VAGNHALLEN RANTORGET

Inom vagnhallen Rantorget finns depasignaler som kan visa rott, eller
blinkande gult sken. Ibland ar depasignalerna kombinerade med
sifferdisplayer som visar till vilket spar korvag ar lagd eller rekommenderat
spar.

Vid in och utfart till Stampgatan finns depasignaler med rott fast eller
blinkande gult sken.(Signalerna & numrerade 1, 2 och 3).

| anslutning till korsningen med Anders Perssonsgatan finns
kollektivtrafiksignaler.

C:a 100 meter efter korsningen med Anders Perssonsgatan pa 0-sparet
utanfér vagnhallen finns depasignal som visar rod signal nér sparvagn kor ut
ur hallen via port 3.

Depasignal med indikeringslampa finns for port 1 till vanster om sparet.

Vid utfart innan korsningen med Anders Perssonsgatan finns depasignal (H)
och sifferdisplay. Sifferdisplayen paverkas med tryckknappsdosa. |
anslutning till depasignal H finns &ven en tryckknappslada for att vid behov
kunna anmala till signaler och véxel.
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Vid respektive port 7 och 8 i verkstadsomradet finns depasignal.

Pa den norra véaggen inne i uppstallningshallen dvs. efter raksparen 12-28
finns tva depasignaler.

Strax innanfor port 2 finns depasignal och sifferdisplay. Sifferdisplayen
paverkas med tryckknappsdosa.

Strax innanfor port 2 finns det en signallampa uppsatt pa vaggen. Denna
galler endast for dem som tvattar sparvagnarna i tvatthallen.

4.9 ANTAL SAMMANKOPPLADE VAGNAR

Hogst fem fyraxliga eller tre sexaxliga vagnar far kopplas samman inom
depaomrade.

4.10 PROVKORNING

4.10.1 Vagnhallen Rantorget

Provkdrningsstracka ar belagen pa den 6stra delen av spar 0. Provkorning pa
strackan far ske med hogre hastighet an 15 km/h. Hastigheten far dock inte
vara hogre &n att du kan stanna inom den stracka som du kan se ar fri.

4.10.2 Vagnhallen Kungsladugard
Provkorningsstracka ar belagen pa den 6stra delen, spar 00.

Depasignal finns pa spar 00 i norra och sddra andan av sparet. Depasignalen
kan visa gron alternativt rod signalbild. Signalbilden &ndras genom vridning
med trekantsnyckel. Nar signalerna visar rod signalbild far provkérning ske
pa strackan mellan signalerna med hogre hastighet dn 15 km/h. Hastigheten
far dock inte vara hogre &n att du kan stanna inom den stracka som
begrénsas av signalerna. Signalen visar gron signalbild i vilolaget.
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5.1 FORARE

For att fa framfora arbetsfordon pa sparanlaggningen skall du vara behérig
forare for arbetsfordonet.

For behorighet kravs grundutbildning som sékerhetsledare/sékerhetsman
kompletterat med grundlaggande forarutbildning, handhavandeutbildning
for det sparfordon behorigheten skall gélla och legitimation utfardad av TK.
Utbildningsplaner skall vara faststallda av TK.

For att framfora arbetsfordon pa avstangt spar skall du vara forare enligt
ovan eller genomgatt en anpassad sékerhetskurs.

Som forare ansvarar du for att:
e Anpassa hastigheten till situationen.
e Halla uppsikt framat.

e Upptrada sa att du forhindrar olyckor.

5.2 TRAFIKREGLER

Trafikregler for sparvagstrafik finns i 9-16 8§ i Férordningen om sékerheten
vid tunnelbana och sparvag (SFS 1990:1165).

Regler for végtrafiken finns i Trafikforordning (SFS 1998:1276). Som
sparvagnsforare ar du visserligen inte vagtrafikant enligt definitionerna i lag
och forordning om végtrafikdefinitioner men i trafikreglerna for
sparvagstrafik star det, att du anda skall félja vissa bestammelser i
Trafikforordningen. Nar det i dessa bestimmelser star "trafikant", ”fordon”
eller "forare" skall det alltsa lasas som om det dven stod "sparvagnsférare”.

| vissa korsningar ar sparvagnar undantagna fran vajningsplikt enligt lokal
trafikforeskrift. Detta ar da markerat med tillaggstavla.

Utover ovanstaende regler galler reglerna i TRI. Lagen om straff for vissa
trafikbrott galler alltid for sparvagnsforare.

Vissa strackor ar sa val avskilda fran gatunatet att vagtrafikregler inte
behdver galla dar. Sparinnehavaren kan darfor besluta enligt 14 § i SFS
1990:1165 att 10-13 8§ i namnda forordning inte skall galla. P& dessa
strackor som bendmnes "sarskild banvall utan plankorsning" galler alltsa
endast reglerna i TRI. Dar dessa strackor borjar och slutar markeras med
tavla for sarskild banvall utan plankorsningar. Gangoverfarter kan dock
forekomma. Pa sarskild banvall med plankorsning galler vagtrafikregler i
korsningen.
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Vid korning med sparvagn pa avstangt spar galler aven tillampliga regler i
TRI AS.

5.3 ALLMANNA REGLER

Na&r du kor arbetsfordon far Du inte:

. syssla med sadant som kan avleda din uppmérksamhet fran
korningen.

. anvanda multimedia eller anvanda/bdra horlurar eller
oronsnackor.

. anvanda traskor, plataskor, hogklackade skor eller skor utan
halrem.

. anvanda mobiltelefoner eller andra bérbara radiosandare i

forarhytten under korning, vid hallplatsuppehall eller i
samband med avlésningen. Undantag: vid bargning eller
radiobortfall (stillastdende).

5.4 ARBETSFORDON

5.4.1 Tillstandspliktiga arbetsfordon
Tillstand

For att arbetsfordon skall fa framforas pa TK:s sparanlaggning kravs att
arbetsfordonet &r godkant av TK och i vissa fall &ven av Transportstyrelsen.

For att fordonet skall kunna godkénnas av TK skall bestdimmelser i TK:s
sdkerhetsordning "Bestimmelser om arbetsfordon, kravspecifikation,
besiktning, funktionskontroll och underhéll av arbetsfordon vara uppfyllda
bade vad géller fordonet som foraren.

Dokumentation om genomforda atgarder skall finnas.

\ 5.4.2 Spargaende arbetsfordon
Arbetsfordonet skall for att utan restriktion fa framforas pa hela sparnétet,
vara sa konstruerat att foljande villkor uppfylls:

. saker kortslutning av sparledningar.

. det avilar agaren av arbetsfordonet att visa att TK:s norm
uppfylls samt att dokumentera pa vilket satt
kortslutningsformagan bibehalls.
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. formaga att anméla och blockera vaxlar med signaler.
. formaga att 16sa upp blockerade vaxlar.

Om arbetsfordonet inte uppfyller alla ovanstaende krav galler begransningar
enligt 5.5.

5.5 BEGRANSNINGAR

For arbetsfordon som ej uppfyller kraven enligt 5.4.2 géller begransningar
pa trafikspar, enligt 5.5.1 — 5.5.4.

5.5.1 Kortslutningsformaga
For arbetsfordon som ej kan kortsluta sparledningar enligt TK:s norm géller
nedanstaende.

5.5.2 Kérning pa signalstracka

Korning pa signalstracka far endast ske dar TLI kan stalla eller kvarhalla
signalerna i stoppstéllning. Kérning pa signalstrackan far endast ske efter
tillstand fran TLI. Plats dar tillstdnd senast skall begaras anges med
tillstandstavla.

Efter erhallet tillstand sker kérning forbi signal i stoppstallning.

5.5.3 Koérning genom forreglade samt gj forreglade

vaxlar utanfor signalsdkerhetsanlaggningar
Nagot av alternativen enligt 5.5.4 skall foljas.

5.5.4 Formaga att anmala, blockera och |6sa upp

blockerade vaxlar utanfor signalsékerhetsanlaggningar
Arbetsfordon, som ej kan anméla, blockera och I6sa upp blockerade
tagvagar i vaxlar utanfor signalsakerhetsanlaggningar, far ej kdra genom
dessa da risk foreligger att annan sparvagn kan lagga om véxeln under det
egna fordonet.

Nagot av féljande alternativ skall foljas:

. arbetsfordonet faller upp "sparhjulen” fore vaxeln, kor igenom
véxeln och féller ner dessa igen

. foljebil eller signalgivare placeras fore vaxelns markdetektor
och stoppar bakomvarande sparvagn for att forhindra oonskad
véaxelomlaggning tills arbetsfordonet passerat véaxeln

. for arbetsfordon som normalt framfors med mycket lag
hastighet kan dispens erhallas fran ovanstaende av TK

TRI2015-10-01 ver 1.1 77



5.6 HASTIGHETSBESTAMMELSER

5.6.1 Allmanna hastighetsbestdmmelser
Sth vid olika situationer enligt nedanstaende tabell.

10 km/h o
15 km/h o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
20 km/h o

korning genom kléattervéxlar
korning inom depaomrade
bogsering av vagn framfor pa gatuspar

bogsering av vagn framfor vid passage av plankorsning,
gangoverfart och hallplats pa sarskild banvall

korning genom motvaxlar och sparkorsningar i kurva inom
punktsignalstrdcka om inte annat anges genom skyltning

kdrning genom motvaxel utan véxelkontrollsignal

korning pa stracka dar huvudsignal visar rétt och gult sken,
samtidigt

korning genom motvéxel i kurva, vid tand vaxelkontrollsignal

kdrning genom motvaxel vid slackt véaxelkontrollsignal eller
vixelkontrollsignal som visar ”Kryss”

korning fran rangerkontroller (backning)

korning i sparkorsning i kurva om inte annat anges genom
skyltning pa plats

koérning genom medvéxel i kurva

korning i vandslingor

korning med tag innehallande fler &n 18 axlar/hjulpar

passage av bemannad arbetsplats

inkorning till eller passage av hallplatserna Brunnsparken,
Centralstationen, Domkyrkan, Gronsakstorget,
Kungsportsplatsen, Lilla Bommen, Nordstan och Stenpiren

inkorning till eller passage av hallplats i gatuspar
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30 km/h e inom “Vallgraven” med foljande grinser: Gota dlvbron
Brogrenen/Centralstationen och Kungsportsbron/
Pusterviksbron/Vasabron/Viktoriabron

e korning forbi urbruktagen huvudsignal eller punktsignal till
nasta huvudsignal eller punktsignal som &r i bruk eller sluttavla

e  korning pa stracka dar huvudsignal visar blinkande gult sken
e korning i tunnel nér tunnelbelysning &r tand

e  korning i sparkorsning rakt fram om inte annat anges genom
skyltning pa plats

e korning genom motvaxel rakt fram vid tand véxelkontrollsignal
e korning genom medvéxel rakt fram

e  korning genom vaxlar och sparkorsningar inom signalsakrad
stracka om inte annat anges genom skyltning

e  korning genom motvéxlar och sparkorsningar rakt fram inom
punktsignalstracka om inte annat anges genom skyltning

e inkorning till eller passage av hallplats pa sérskild banvall

e korning med manuellt lossad eller urkopplad mekanisk broms
vid utrymd vagn eller med ej utrymd vagn pa strackan
Polhemsplatsen — Angered Centrum i bada riktningar

e vid tillstand att passera huvudsignal eller punktsignal som &r i
stoppstéllning

e bogsering av vagn framfor pa sérskild banvall

50 km/h e  koOrning pa gatuspar

60 km/h

korning pa sarskild banvall, dven i plankorsning

5.6.2 Hastighetstavlor

Utdver allmanna hastighetsbestdammelser enligt TRI kan det forekomma
strackor med sarskild hastighet, som utmarks med hastighetstavlor eller
vigmarket "Begransad hastighet”.

Undantag fran hastighetsbestammelser i sparkorsningar och vaxlar kan
forekomma. Gallande sth &r da skyltat pa plats genom tillaggstavla att det
galler sparkorsningen eller vaxeln.
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5.7 REGLER VID KORNING PA SIKT

5.7.1 Grundregler
Vid korning pa sikt skall du:

. halla uppsikt i korriktningen
. vara beredd pa att hinder kan finnas i sparet
. inte kora fortare &n att du kan stanna utan att kollidera.

Det sista betyder att du skall kunna stanna inom den stracka som du kan se
ar fri. Pa enkelsparsstrackor och strackor dar backning ar tillaten kan du
dock mota ett annat tdg. Dar maste du darfor kunna stanna pa mindre &an
halften av den stracka du kan se.

Arbetsfordon skall framfoéras pa det hogra sparet i korriktningen om ej annat
foreskrivs.

5.7.2 Korregler i motvéxlar

5.7.2.1 Allméant
. om véxeln har elektrisk oml&ggning skall du alltid lagga
vaxelomlaggaren for det hall du skall kéra dven om vaxeln
ligger i avsedd korriktning

. om nagon arbetar i véxeln skall du stanna fére markdetektorn
och vanta tills du far signalen framat

5.7.2.2 Motvaxel utan vaxelkontrollsignal
. innan du kor igenom en motvaxel utan véxelkontrollsignal
skall du kontrollera att vaxeln sluter i ratt lage

. om du mater en sparvagn som du skulle kunna kollidera med
om du kor fel i motvaxeln, skall du stanna och vanta tills den
andra sparvagnen har passerat

. du far inte passera markdetektorn innan en framforvarande
sparvagn helt har passerat vaxeln

5.7.2.3 Motvaxel med véxelkontrollsignal

. innan du kor igenom en motvaxel med véxelkontrollsignal
skall du kontrollera att vaxelkontrollsignalen lyser for begérd
korvag.

. det ar inte tillatet att passera slackt véaxelkontrollsignal om ett

annat tag befinner sig mellan vaxelkontrollsignalen och en
punkt 15 meter bortom vaxeltungorna.
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om vaxelkontrollsignalen &r sl&ckt vid passage skall du kora
fram till vaxeln och lagga om vaxeln med véaxelspett for
avsedd korriktning &ven om vaxeln ligger ratt, detta for
kontroll av att véxeltungorna sluter. Dérefter far véxeln
passeras med forsiktighet enligt regler for kdrning i vaxlar
utan véxelkontrollsignal. Passage av slackt
véxelkontrollsignal skall omedelbart rapporteras till TLI.

om véxelkontrollsignalen visar kryss eller ar slackt skall du
stanna fore véxeln och kontrollera att vaxeltungorna sluter.
Dérefter far vaxeln passeras med forsiktighet enligt regler for
korning i vaxlar utan vaxelkontrollsignal. Om véxeln inte
sluter eller ligger for korning at fel hall, skall vaxeln laggas
om med vaxelspett innan passage far ske. Efter passagen
meddelas TLI.

5.7.2.4 Motsparskorning/Backning

Vid motsparskorning/backning i vaxel markerad med "tavla for ej
uppkarbar vaxel" maste vaxeln manuellt laggas om. Om véaxeln ligger ratt
skall du &nda satta i och ta ur vaxelspettet for att forhindra o6nskad

omlaggning.

5.8 OVRIGA KORREGLER

5.8.1 Foretrade mellan sparvagnar
Om det inte finns trafiksignaler som reglerar trafiken sa galler féljande

regler:

star du stilla skall du lamna foretrade at sparvagn som ar i
rorelse

nar du skall kora ut pa eller korsa huvudspar fran depaspar,
vandslinga eller sidospar, sa skall du lamna foretrade at
sparvagn pa huvudsparet.

| andra fall skall du lamna foretrade at sparvagn som kommer
fran hoger.

Text utgar

Text utgar

Undantag fran dessa regler anges med tavlan "Vajningstavla" enligt TRI SI.
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5.8.2 Backning
Med backning menas en rorelse mot sparets normala korriktning.

Backning skall normalt ske fran den forarplats som gar framst. Om
backning maste ske fran annan plats skall signalgivare, som haller uppsikt
och ger signaler till foraren finnas langst fram i korriktningen.

Om du bedomer att det kan goras sakert far du backa pa gatuspar.

Pa sarskild banvall far du endast backa i anslutning till vaxlar samt fran
vandslingor eller sidospar ut pa huvudspar om du bedoémer att det kan goras
sékert.

Vid Ostra sjukhuset ar backning mellan vaxel 792 och viadukten endast
tillaten med signalgivare.

Du far inte byta korriktning om det under taget finns en eller flera véxlar
som du har kért upp.

Om du behdver backa och du anser att backning inte kan goras sakert skall
du kontakta TLI.

5.8.3 Motsparskorning

Motsparskorning ar en rérelse mot den normala trafikriktningen, dar
trafikledningen har vidtagit atgarder for att skydda rorelsen mot motande
och korsande trafik.

5.9 KORNING PA STRACKA MED
PUNKTSIGNALER

5.9.1 Allmant
Punktsignaler reglerar endast konflikter mellan sparvagnar och kan vara
forbundna med vaxlar.

5.9.2 Véaxlar
Du far inte lagga om vaxlar med véxelspett. Om du har fatt Kor for fel
tagvag skall du stanna fore signalen och kontakta TLI.

Du kan dock fa order av TLI att lagga om en vaxel med véxelspett.

Det ar forbjudet att kdra upp medvaxlar inom signalstrackor. Medvéxel 125
vid utfart fran slingan Slottskogsvallen &r ett undantag.
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5.9.3 Atgéarder vid fel pa punktsignaler

Om du har blivit stdende vid en punktsignal och inte far rorelse pa sikt
tillaten inom rimlig tid, skall du kontakta TLI. N&r du gor detta skall du
uppge linje och omlopp eller motsvarande samt signalens beteckning. Om
du inte far kontakt med TLI har du d&ven mojlighet att anvanda befintlig
tryckknappslada for atertagning och anmélan om ny tagvag.

TLI kan ge dig tillstand att passera en punktsignal som visar Stopp, ar
felaktig, otydlig eller slackt. For att tillstandet skall vara giltigt skall TLI
uppge linje- och omlopp eller motsvarande for det tag som far tillstandet
samt numret pa den signal det géller. Meddelandet lyder:

"Linje x omlopp y far passera punktsignal z, tillstandet galler fram till nasta
punktsignal eller sluttavla, storsta forsiktighet iakttages.” Du skall repetera
meddelandet ordagrant.

Du kan &ven fa tillstand att passera en punktsignal som ar i stoppstéllning,
ar felaktig, otydlig eller slackt genom att uniformerad trafikledare eller
signalvakt ger signalen Framat.

Nar du har passerat signalen skall du kora enligt reglerna for kérning pa sikt
fram till nasta signal eller sluttavla. Sth ar 30 km/h. Om det pa strackan
finns véxlar skall dessa passeras enligt reglerna for véxel utan
vaxelkontrollsignal.

Om uniformerad trafikledare eller signalvakt ersatter punktsignal, skall detta
meddelas genom "trafikorder", "tillfallig trafikorder” eller via TLI.

5.9.4 Backning
Backning in pa eller inom punktsignalstracka far ske om rérelsen regleras
med egen punktsignal. I annat fall skall TL1 medge backning.

5.10 KORNING PA STRACKA MED
HUVUDSIGNALER

5.10.1 Grundregler
Vissa strackor &r sakrade med huvudsignaler. Det innebér att signalerna
anger om sparet ar fritt fran andra sparfordon. Undantag:

e Blinkande gront.
e Blinkande gult mot véandslingan Frélunda Torg.

e ROt tillsammans med gult (efter 30 sekunder).
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Pa signalséakrade strackor kor du enligt de besked som ges av signaler och
tavlor.

Hastighetsbegransningar i allméanna hastighetsbestammelser galler om
annan hastighet ej ar skyltad.

Givetvis maste du halla uppsikt i korriktningen och om du upptéacker nagon
fara skall du alltid gora vad du kan for att undvika en olycka.

5.10.2 Vaxlar
Du far inte lagga om véaxlar med vaxelspett. Véxel 223 pa Slottskogsdepan
ar ett undantag.

Du kan dock fa order av TLI att lagga om en véaxel med véxelspett.

Om du har fatt Kor for fel tagvag skall du stanna fore signalen och kontakta
TLIL

Det ar forbjudet att kdra upp medvaxlar inom signalstrackor. Medvéxel 141
vid slingan Frolunda Torg och véxel 223 pa Slottskogsdepan ar bada
undantag.

5.10.3 Backning
Du far inte backa inom en signalsakrad stracka.

5.10.4 Atgarder vid fel p& huvudsignaler

Eftersom sakerheten pa en signalsakrad stracka bygger pa att signalsystemet
endast slapper in ett tdg at gangen pa en signalstracka (med vissa undantag,
se ovan) far du aldrig passera huvudsignal som inte visar Kor utan att ha fatt
tillstand till detta enligt reglerna nedan.

Om du har blivit staende vid en huvudsignal och inte far Kér inom rimlig
tid, skall du kontakta TLI. N&r du gor detta skall du uppge linje och omlopp
eller motsvarande samt signalens beteckning. Om du inte far kontakt med
TLI har du &ven majlighet att anvanda befintlig tryckknappslada for
atertagning och anméalan om ny tagvag.

TLI kan ge dig tillstand att passera en huvudsignal som visar Stopp, ar
felaktig, otydlig eller slackt. For att tillstandet skall vara giltigt skall TLI
uppge linje- och omlopp eller motsvarande for det tdg som far tillstandet
samt numret pa den signal det galler. Meddelandet lyder:

"Linje x omlopp y far passera huvudsignal z, tillstandet géller fram till nasta
huvudsignal eller sluttavla, storsta forsiktighet iakttages.” Du skall repetera
meddelandet ordagrant.
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Du kan aven fa tillstand att passera en huvudsignal som visar rod signalbild,
ar felaktig, otydlig eller slackt genom att uniformerad trafikledare eller
signalvakt ger signalen Framat.

Nar du har passerat signalen skall du kora enligt reglerna for korning pa sikt
fram till nasta signal eller sluttavla. Sth & 30 km/h. Om det pa strackan
finns vaxlar skall dessa passeras enligt reglerna for véxel utan
vaxelkontrollsignal.

Om uniformerad trafikledare eller signalvakt ersatter huvudsignal, skall
detta meddelas genom “trafikorder", "tillfallig trafikorder" eller via TLI.

5.11 KORNING FORBI URBRUKTAGEN

HUVUDSIGNAL ELLER PUNKTSIGNAL

Sth 30 km/h géller fram till nasta huvudsignal/punktsignal i bruk eller
sluttavla om inget annat meddelats. Om det pa strackan finns véxlar skall
dessa passeras enligt reglerna for véxel utan véxelkontrollsignal.

5.12 KORREGLER VID ARBETE | SPAR

Hindrande arbete utmarks med tavlor. Som tavla anvéands vagmaérket
"Végarbete” , med eller utan tilliggstavla. Regler for utplacering finns i
avsnittet "Arbete i spar" (TRI AS).

Grundreglerna for utplacering ar:

Pa gatuspar placeras vagmarket "Vagarbete" 30 - 50 meter fore
arbetsplatsen.

Pa sarskild banvall placeras vagmarket "Végarbete" 5-10 meter efter
hallplatsen narmast fore arbetsplatsen med tillaggstavla om avstand till
arbetsplatsen, dessutom placeras ytterligare ett vdgmarke "Vagarbete" 200
meter fore arbetsplatsen.

Om avstandet mellan hallplatsen och arbetsplatsen understiger 200 meter
utsattes aven en stopptavla pa hallplatsen.

Avsteg fran ovanstaende regler for sérskild banvall finns pa tva stallen:

. Angeredsbanan mellan Centralstationen och Gamlestadstorget
dar det forsta vagmarket finns bakom  GP-huset
(Polhemsplatsen).
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. Chalmerstunneln mellan Korsvagen och Chalmers dar det
forsta vagmarket finns omedelbart innan tunnelmynningen.

Vid icke hindrande arbete satts vagmarket "vagarbete" inte upp. | sadana fall
skall de arbetande ha sadan uppsikt, att de omedelbart kan lamna sparet nar
sparvagn kommer.

Eftersom alla har fritt tilltrade till gaturummet gar det inte att ha nagon
fullstandig kontroll dver vilka arbeten som bedrivs dar. Trafikkontorets
entreprendrer skall bl.a. folja reglerna i TRI, men du maste alltid rdkna med
att det kan finnas andra som arbetar i narheten av gatuspar.

Nar du genom vagmarket "vagarbete™ har blivit forvarnad om att hindrande
arbete kan forekomma géller féljande regler:

. du skall kéra med skarpt uppmarksamhet och inte fortare &n
att du kan stanna fore bevakaren eller stoppbommen

. om stoppbom anvéands och denna svangts undan kan du kora
fram till bevakaren

. du fér inte passera en bemannad arbetsplats, forran du har fatt
signalen Framat av bevakare

. nar du passerar en bemannad arbetsplats far du inte kora
fortare &n 15 km/h.

De signaler som ges av bevakaren pa arbetsplatsen, handsignal eller
dppnande av bom, anger endast om du far passera arbetsplatsen eller kéra
fram till bevakaren och innebar inte att du far passera ett fast signalmedel
som visar Stopp.

Nar rorligt arbete forekommer med eller fran arbetsfordon ar dessa forsedda
med blinkande orange/qgult ljus.

5.13 KORREGLER VID HALLPLATSER

Du maste halla en med hansyn till omstandigheterna anpassad hastighet vid
infart till en hallplats, sarskilt vid mote av sparvagn, buss eller annat hogre
fordon. Dock ej storre hastighet &n de som &r angivna i hastighetstabellen
tidigare i detta kapitel.

Om utfarten fran hallplats &r signalreglerad med kollektivtrafik- eller
fordonssignaler skall tag alltid stannas fore utfart om signalen ar ur
funktion.
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5.14 KORNING MED SPARVAGN SOM SAKNAR
SKENBROMS

Det &r inte tillatet under I6vhalkeperioden att pa huvudspar kéra med
sparvagn, som till sin konstruktion saknar godkand skenbroms.

Undantagna ar vissa godkéanda arbetsfordon.

Lovhalkeperioden infaller under samma tidsperiod som borstmaskin ar
utsatt enligt direktiv fran sakerhetsfunktionen vid GS.

5.15 KOMMUNIKATION

Arbetsfordon skall for kontakt med TLI, vara utrustat med radio av typ
Rakel. Pa avstangt spar kravs minimum mobiltelefon for kontakt med
samordningsansvarig etc.

5.16 KORNING

Fore korning skall arbetsfordonet kontrolleras enligt checklista.

Vid transport, d.v.s. utan att arbete utfors, géller dels regler enligt ovan dels
anmalan om korvag till TLI.

Vid arbete skall anmalan och 6vriga villkor enligt starttillstandet alternativt
generellt arbetstillstand foljas.

Korning sker enligt regler i TRI. Det &r alltid foraren vid arbetsfordonets
normala forarplats som ar ansvarig for sékerheten, aven om forflyttning sker
fran annan plats. Forflyttning fran annan plats an den normala forarplatsen
far ej ske utan att behorig forare finns vid den normala forarplatsen eller att
dispens om annat forfaringssatt finns fran TK.

5.17 HASTIGHET

Sth for arbetsfordonet framgar av TK:s godkannande, i 6vrigt enligt TRI.

TRI2015-10-01 ver 1.1 87



5.18 PAFART INOM
SIGNALSAKERHETSANLAGGNINGAR

Enligt 5.4.2 far korning i signalsakerhetsanlaggning endast ske med
arbetsfordon, som uppfyller TK:s norm for att kortsluta sparledningar.
Pafart och korning inom signalsakerhetsanlaggningen far dock ske, dar TLI
kan stélla och kvarhalla huvudsignalerna i stoppstallning. Tillstand fran TLI
erfordras. Pafart far d&ven ske om sparstrackan dar
signalsakerhetsanlaggningen ingar avstangts fran sparvagnstrafik i bada
riktningar. Bestammelser i TRI AS for avstangt spar och anvisningar i
arbetstillstandet for att stanga av spar skall féljas.

5.19 BETRADANDE AV SARSKILD BANVALL
MED TRAFIKLEDNINGSBILAR,
SERVICEFORDON ELLER PERSONAL

TLI Sparvagn skall meddelas och ge klartecken till att sparet far betradas
vid transport pa eller korsande av huvudspar pa sarskild banvall med
servicefordon. TLI skall &ven meddelas och ge klartecken nér personal
betrader huvudspar pa sarskild banvall utanfor hallplatsomrade.

TLI skall ocksa meddelas nar sparet lamnas!

Vid korning med fordon pa sarskild banvall skall fordonet vara forsett med
roterande varningslykta eller annan godkand varningslykta med orange/gult
ljus eller blatt ljus for utryckningsfordon.

5.20 HAVERI

Vid haveri skall TLI omedelbart informeras och signalgivare skall i
forekommande fall ga mot trafiken och varna med rod lampa.

5.21 AVVIKELSE

Vid varje avvikelse sasom haveri, ursparning, olycka eller tillbud till olycka
skall instruktion om "utredning av olyckor och tillbud till olyckor” (TK:s
SAO kapitel J samt GS SAO kapitel C) foljas.
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5.22 BOGSERING

Vissa sparfordon, som t.ex. makadamvagnen, ar konstruerade for att
bogseras. Som dragfordon far endast anvéandas sparfordon med utrustning
for mandvrering av tagbroms. Sparfordonet och dvergangskoppel skall vara
typgodkant av Transportstyrelsen.

Kdrregler i TRI géller vid bogsering.

Lastat sparfordon far endast koras pa avstangt spar. Observera gallande
axeltryck pa broar.

Vagnen skall ha baklyktor och stopplyktor. Nér den bogseras pa gatuspar
eller strackor med plankorsningar skall den dessutom ha
sidomarkeringslyktor.
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6.1 ALLMANT

Trafikledartjanst bestar antingen av trafikledning via bl.a.
kommunikationsradio pa TLI eller trafikledning i yttre tjanst.

Trafikledaren pa TLI samordnar och leder alla tagrérelser som ej ar
forplanerade med tidtabell eller motsvarande.

| entreprenadavtalet framgar att trafikledningen skall notera avvikelser i
sparvagnstrafiken.

Grundlaggande riktlinjer for trafikomlaggningar finns sedan 2013-01-04 pa
TLI:s startsida.

6.2 INFORMATION VID SPARARBETEN

6.2.1 Allmant

Alla spararbeten saval hindrande som icke hindrande anmales till TLI vid
start och avslutning. Undantagna ar icke hindrande arbete pa gatuspar eller
rorligt hindrande arbete med fordon pa gatuspar. Férutom platsangivelse etc.
skall informationen till férarna beskriva om det &r hindrande eller icke
hindrande arbete.

6.2.1.1 Betradande av sarskild banvall med trafikledningsbilar,
servicefordon eller personal

TLI skall meddelas och ge klartecken till att sparet far betradas vid transport
pa eller korsande av huvudspar pa sérskild banvall med servicefordon. TLI
skall a&ven meddelas och ge klartecken nar personal betrader huvudspar pa
sdrskild banvall utanfér hallplatsomrade. Atgérden skall noteras i
Handelseregistret.

Trafikledare ager ratt att, efter klartecken fran TLI, betrada sarskild banvall
vid akuta trafikhdndelser samt for signalgivning, tillsyn och kontroll. TLI
meddelar spérvagnsforarna genom gruppanrop. Atgédrden skall noteras i
Handelseregistret.

TLI skall ocks& meddelas nar spéret 1amnas! Atgarden skall noteras i
Handelseregistret.

Vid korning med fordon pa sarskild banvall skall fordonet vara forsett med
roterande varningslykta eller annan godké&nd varningslykta med orange/gult
ljus eller blatt ljus for utryckningsfordon.
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6.2.1.2 Avstangt spar

Vid de tillfallen som del av sparnéatet stangs av med hindertavlor utses en
samordningsansvarig som tar dver ansvaret for sakerheten av sparstrackan
fran TLI.

6.2.2 Information till sparvagnsférarna

6.2.2.1 Spararbeten pa gatuspar
Vid spararbete pa gatuspar lamnas normalt ingen information av TLI till
sparvagnsforarna.

6.2.2.2 Spararbeten pa sarskild banvall

Vid spararbeten pa sarskild banvall Idmnas information av TLI till
sparvagnsforarna genom gruppanrop. Denna information skall upprepas
med jdmna mellanrum. Forutom platsangivelse etc. skall informationen till
forarna beskriva om det ar ett hindrande eller icke hindrande arbete.

Text utgar.

OBS! Uppséttning och nertagning av skyltar betraktas som "icke hindrande
arbete".

6.2.2.3 Icke hindrande spararbeten pa sarskild banvall
Text utgar.

6.3 VID FEL PA SPARANLAGGNINGEN SAMT
VID STOPP P.G.A. VAGNFEL, OLYCKOR MM

Vid fel pa sparanlaggningen dar risk for olycka foreligger samt vid stopp pa
sarskild banvall p.g.a. vagnfel, olyckor mm skall trafikledare pa TLI
omedelbart informera alla berérda tag (ibland dven métande tag) genom
gruppanrop. Bedoms risken for olycka som stor skall varje berort tag enskilt
kontaktas for kontroll av att informationen natt fram samt for enskild
ordergivning.

6.4 TAG SOM EJ KOR | LINJETRAFIK

Trafikledaren pa TLI skall notera fardplan for tag som ej kor i linjetrafik.

6.5 BEGRANSAD FRAMKOMLIGHET PA VISSA
SPAR VID RANTORGET OCH GARDAHALLEN

e Text utgar
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6.6 MOTSPARSKORNING SOM EJ AR
FORPLANERAD

Vid motsparskorning som ej ar forplanerad forvissar sig trafikledaren pa
TLI om att aktuell sparstracka ar fri fran motande eller korsande tag.

Trafikledaren pa TLI maste forvissa sig om att motande eller korsande tag
inte finns pa aktuell stracka genom att trafikledare i yttre tjanst eller annan
sakerhetspersonal (med erhallen instruktion) kontrollerar strackan.

Trafikledare i yttre tjanst kan inspektera, i forekommande fall, sparstrackan
for motsparskorningen och foresla atgarder for att reducera riskerna.
Speciellt skall riskerna vid korsningar och 6vrig trafik beaktas.

Om inga andra hastighetsrestriktioner finns sa ar sth 30 km/h.

6.7 TILLSTANDSGIVNING ATT PASSERA
HUVUDSIGNAL

6.7.1 Allmant
Inriktningen &r att i forsta hand skall tagen koras pa normal korsignal.

Om tillstand ges till féraren att passera huvudsignal i stoppstéllning
formuleras tillstandet: "Linje x omlopp y far passera huvudsignal z,
tillstandet galler fram till nasta huvudsignal eller sluttavla, storsta
forsiktighet iakttages.” Tillstandet skall repeteras ordagrant av foraren.
Atgarden skall noteras i Handelseregistret. Vid tillstdndsgivning gors en
skarmutskrift eller i forekommande fall notering med sparplanens olika
informationer.

Forvissa dig om riktigheten pa sparplanen genom att stamma av med foraren
som rapporterat stoppet. Om du misstanker att sparplanens uppgifter inte
stammer, skall ytterligare kontroll goras genom sakerhetspersonal pa
platsen. Om situationen ar oklar kallas trafikledare i yttre tjanst till platsen
for att kontrollera enskild huvudsignal eller for att vara signalvakt.

6.7.2 Bergsjon, Chalmerstunneln, Hammarkullen,

Kortedala och Kviberg
Typ av signalsakerhetsanlaggning: Sparplan finns pa TLI med mojlighet att
stélla huvudsignalerna i stoppstallning.

e undersok om det star nagot tag pa framférvarande signalstracka

e om inga andra tag finns, ges tillstand till ett tag i sander fram till nasta
huvudsignal eller sluttavla.
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6.7.3 Frolunda, Gamlestadstorget, Hjallbo, Svingeln

och Anggarden

Typ av signalsakerhetsanlaggning: Sparplan finns pa TLI med majlighet att
stalla huvudsignalerna i stoppstallning saval enskilt som samtliga, samt
atertagning av stallda tagvagar.

1. Om huvudsignal for fientlig tagvag visar kor, kontrollera
vilket tag som ar pa vég in pa signalstrackan. Lat i forsta hand
detta tag passera pa korsignalen for att I6sa ut blockeringen.
Om inte detta fungerar fortsatt enligt 2-4 nedan.

2. Atertag aktuell tdgvag, dérefter gors ny anmalning for tagvag.
Om inte korsignal erhalles fortsatt enligt 3 nedan.

3. Undersok vilka tdg som finns i signalsékerhetsanlaggningen.
4. Stéll berorda huvudsignaler i stoppstallning.
Text utgar

5. Tillstand ges till ett tag i sander fram till nasta huvudsignal
eller sluttavla.

6.8 TILLSTANDSGIVNING ATT PASSERA
PUNKTSIGNALER

6.8.1 Allmant

| forsta hand skall turordning anmaélas eller annan atgard goras for att erhalla
Rorelse pa sikt tilldten. Nar alla mojligheter for att erhalla Rorelse pa sikt
tillaten ar uttomda, samt nar trafikledaren pa TLI inte kanner till nagot
hinder for tillstandsgivning ges tillstand att passera punktsignal i
stoppstallning.

6.8.2 TillstAndsgivning att passera punktsignal i

stoppstéllning
Vid tillstandsgivning att passera signal i stoppstéllning skall berérda
punktsignaler stéllas i Stopp.

Om tillstand ges till foraren att passera mot punktsignal i stoppstéllning
formuleras tillstandet: "Linje x omlopp y far passera punktsignal Z,
tillstandet galler fram till nasta punktsignal eller sluttavla, storsta
forsiktighet iakttages.” Tillstandet skall repeteras ordagrant av foraren.
Atgarden skall noteras i Handelseregistret.
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Vid backning/motsparskérning in pa eller inom punktsignalanlaggning,
skall trafikledare TLI stélla berérda punktsignaler i stoppstéallning och
forvissa sig om var det finns tag i konflikt med varandra inom
punktsignalanlaggningen.

Forsta stycket dger ej giltighet om backning/motsparskdrningen regleras
med punktsignal.

6.9 TILLSTANDSGIVNING TILL SPARGAENDE
ARBETSFORDON ATT PASSERA
SIGNALANLAGGNING

Efter begéaran fran spargaende arbetsfordon skall trafikledaren TLI vid
lampligt tillfalle stélla alla huvud-/punktsignaler i stoppstallning i
arbetsfordonets rorelsevag samt for alla konflikterande tagrorelser. Om
vaxlar finns i arbetsfordonets rorelsevag skall dessa laggas i lage for avsedd
korvag. Nar atgarderna ar utforda ges tillstand till arbetsfordonet att passera
huvudsignal/punktsignal i stoppstéllning genom signalanlaggningen.
Atgarden skall noteras i Handelseregistret. (Galler fordon enligt 5.5.2)

Nar arbetsfordonet passerat genom hela anlaggningen atertar trafikledare
TLI stoppstallningen.

6.10 HANTERING AV HUVUDSIGNALER VID
ARBETE | TUNNEL

6.10.1 Vid arbetets start

Nar behorig personal enligt Trafikkontorets forteckning eller behorig
trafikledningspersonal vid GS, begér att stalla huvudsignaler i blinkande
gult i samband med arbete vidtar trafikledare TLI atgéarder enligt nedan.

e Notera i Handelseregistret:

. tidpunkt

. behdrig arbetsledare

. tunnelbendmning

. nummer pa start/arbetstillstand

. orsak till begaran samt beraknad tidsatgang.

e Informera berorda tag.
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o Stall alla huvudsignaler i blinkande gult som kérsignal varvid
tunnelbelysningen tands.

e Ge besked till den som gjort begéran att huvudsignalerna i aktuell tunnel
ar stallda i blinkande gult som kdrsignal.

6.10.2 Efter avslutat arbete
Nar den som har fatt klartecken enligt 6.10.1 anmaéler att arbete i tunnel &r
avslutat vidtager trafikledare TLI atgarder enligt nedan:

¢ Notera i Handelseregistret:
» Tidpunkt nér arbetet &r slut.

Att huvudsignalerna aterstalls till normal drift varvid
tunnelbelysningen slacks.

6.11 SERVICEBRYTARE

‘ 6.11.1 Syfte
Syftet med anvéndning av servicebrytare ar att vaxeloml&ggning via
markdetektor forhindras.

| 6.11.2 Anvandning
Servicebrytare vid motvéxlar med vaxelkontrollsignaler skall alltid
anvandas nar vaxelsystemet inte ar blockerat genom sparvagn som star pa
sparledningen eller dver slinga tillhérande vaxeln. Foljande situationer ar
aktuella:

o Radering av anmalda ej utlosta tagvégar.

o Innan manuell omlaggning med spett.

6.12 HANDELSE INVID TRAFIKVERKETS
SPAROMRADE

Trafikledaren pa TLI skall vid rapporterad handelse invid Trafikverkets
sparomrade som kan medfora risker for skador, omedelbart rapportera
handelsen till Trafikcentral VVést Jarnvag, med begaran om att de skall
stoppa tagtrafiken pa den aktuella strackan.

Yttre trafikledare kontaktas omedelbart for att hjalpa till att eventuellt
evakuera passagerare.
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Arendet skall bedémas som "trangande fall".

Trafikledaren pa TLI skall vid behov meddela polis for att fa hjalp med att
evakuera passagerare fran omradet.

Om handelsen kraver insats av personal som maste vistas narmare an 2,2
meter fran narmaste ral pa Trafikverkets spar skall Trafikcentral Vst
Jarnvag meddelas for att ordna med avsparrning av sparet.

Text utgar

6.13 VAGNFEL

6.13.1 M31 Fel 109
Nar sparvagnforaren anropat TLI om fel 109, broms c-del, skall féljande
atgarder vidtas:

. Informera foraren att vid inbromsning skall full broms
ansattas och sakerhetsgreppet slappas innan neutrall&ge.

o Sparvagnen skall stanna vid forsta hallplatsen och avvakta
servicebil.

Alternativt

. Vagnen toms pa passagerare vid forsta hallplatsen, skylta om
vagnen “Ej 1 trafik” och kor tom tills servicebilen méter upp,
sth 30 km/h.

Det ar teknisk personal som avgér om vagnen skall aktiveras/avaktiveras
eller skiftas in.

Om servicebilen inte kan komma till vagnen sa skall den inskiftas.

6.13.2 Forbikoppling klarsignal M31 och M32
TLI far ge sparvagnsforaren tillstand att koppla forbi klarsignalen i M31 och
M32 under forutséttning att:

o Rampen inte varit frigjord sedan vagnen stannat.

o Foraren har gjort en fullstandig felsokning.

o Sakerstall att foraren har utrymt vagnen.

o Alla dorrar ar lasta, rampen infalld och rampluckan stangd.
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o Alla kontrollfragor i respektive checklista i Handelseregistret
skall vara stéllda och gronmarkerade.

o Medgivandet ska markeras i atgardslistan.

o Mailgrupp 3: Forbikopplad Klarsignal
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"OMSTANDIGHETER SOM MASTE BEAKTAS”

Arbete under pagaende trafik medfor oundvikligen att flera berattigade men
delvis motstridiga krav stalls mot varandra. Kravet pa sakerhet for resenarer
och personal maste alltid tryggas. For att sakerhetsatgarderna skall ha
onskad effekt skall de utformas med héansyn till 6vriga beréttigade krav som
kraven pa punktlighet i trafiken och effektivitet i arbetet. (Vid T-arbete om
det ej gar att undvika maximalt stopp 1 minut).

Att transportera resenarer sakert och enligt tidtabell ar sparvagssystemets
uppgift, évriga funktioner &r till for att stodja denna huvuduppgift.

Man maste ocksa ta hansyn till vilken typ av spar arbetet bedrivs pa. Vissa
spar (framst gatuspar) far betradas fritt av allmanheten varfor foraren alltid
maste vara beredd pa hinder. Spar pa sérskild banvall far daremot i
allménhet inte betradas varfor foraren inte har anledning att rakna med
andra hinder &n sparvagnar. Detta okar kraven pa skyddsatgarder vid arbete.

7.1 BESTAMMELSERNAS TILLAMPLIGHET

Dessa bestammelser galler da arbete/inspektion bedrivs i eller i farlig narhet
av spar, av TK:s entreprendrer eller andra med TK:s tillstand.

7.1.1 Olyckor och avvikelser
Om det intréffar en olycka skall du, sedan du snabbt orienterat dig om vad
som hant, meddela TLI pa telefon 031-15 89 21.

Avvikelser som paverkar sakerheten eller tillbud till olyckor skall anmélas
till TLI pa telefon 031-732 10 03. Dessa anmalningar skall &ven inforas i
dagboken. Information ska &ven lamnas till Trafikkontorets operativa
sakerhetscontroller enligt faststallt dokument pa TK hemsida.

Utover bestammelserna i TRI skall dven senaste utgavan av TK:s
”Bestammelser for arbete inom gatu- och sparomraden i Goteborg, (Bla
boken)" beaktas.

7.1.2 Allmant
Alla spararbeten saval hindrande som icke hindrande anmals till TLI vid
start och avslutning.

Undantagna ar icke hindrande arbete pa gatuspar eller rorligt hindrande
arbete med fordon pa gatuspar.

7.1.3 | eller i farlig narhet av spar
Med i eller i farlig narhet av spar avses:
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. pa sérskild banvall med eller utan plankorsning avses omrade
innanfor staket, kantsten eller avgransning, dock ej
linjemalning, dér det klart framgar att det skiljer sparomradet
fran annat omrade. Vid gatukorsning eller korsning for
gaende, skall avgransningen vara samma som pa 6mse sidor
om dessa korsningar. For mindre arbeten pa hallplats, dock ej
schakter, galler avstandet 1,4 meter fran narmaste ral om man
vid arbetet ej forhindrar hallplatsens normala anvandningsstt.

. pa gatuspar galler samma regler som pa sarskild banvall om
avgransning finns. Saknas avgransning galler 1,4 m fran
narmaste ral vid rakspar. Vid kurva Okas avstandet enligt
utslagstabell.

. om man vid arbete inkraktar pa sparomradet med maskiner,
personal eller om arbetets utforande forutsétter att vagtrafik
maste ledas in i sparomradet, anses arbetet bedrivas inom
sparomrade och bestammelser i TRI skall foljas.

Avsteg kan beviljas av Trafikkontorets operative sakerhetscontroller.

7.2 TILLSTAND

For att fa utfora arbete i eller i farlig narhet av spar, kravs ett starttillstand
som ges av TK. Ansokan om starttillstand lamnas till TK:s planeringsledare
senast 4 veckor innan arbetsstart om arbetet paverkar tidtabeller eller
forutsatter andrad trafikforing. 1 6vriga fall skall ansdkan lamnas senast 2
veckor fore arbetet skall paborjas.

Till ansokan skall bifogas ett dokumenterat samrad med
funktionsentreprendren GS Banteknik. For kortare drift- och
underhallsarbeten samt akutarbeten i eller i farlig narhet av spar kan av TK
erhallas ett generellt arbetstillstand. I arbetstillstandet finns alla
forutsattningar for arbetet angivna.

For alla arbeten i eller i farlig narhet av spar kréavs behorig personal
legitimerad av TK, 6vriga forutsattningar finns beskrivna i senaste utgavan
av ”Bestammelser for arbete inom gatu- och sparomraden i Goteborg”
utgiven av TK.
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7.2.1 Sakerhetsledare

Vid alla arbeten i eller i farlig narhet av spar skall det utses en
sakerhetsledare. Sakerhetsledaren ansvarar fér genomgang av
forutsattningarna for arbeten som ska utféras, med inblandad personal.
Sékerhetsledaren eller utsedd skyltansvarig ska vara pa plats nar
sékerhetsanordningar ska utforas enligt godkand TA-plan. Sakerhetsledaren
skall vara legitimerad av TK.

7.2.2 Skyltansvarig

Skyltansvarig skall utses vid hindrande arbete. Vid arbeten i eller i farlig
narhet av spar kravs att den skyltansvarige ar sakerhetsledare eller
sékerhetsman. Dessa kan vara skyltansvariga &ven om de &r arbetsplatsens
bevakare. Dock maste i sa fall ndgon annan utféra kontrollen av
skyltsattningen. Skyltansvarig skall vara av TK legitimerad sékerhetsledare
eller sakerhetsman.

7.3 OLIKA SLAG AV ARBETE

7.3.1 Arbete pa trafikerat spar (T-arbete)
* Hindrande arbete:

Arbete dar sparvagnen maste kunna stoppas. Arbetet kan vara stationart
eller rorligt, med eller utan fordon.

* Icke hindrande arbete:
Arbete som &r av typen tillsyn, kontroll eller besiktning.

Uppséttning och nertagning av skyltar betraktas som "icke hindrande
arbete".

7.3.2 Arbete pa avstangt spar (A-arbete)

Med avstangt spar avses strackor som genom hindertavlor forhindrar trafik
med sparvagn. Vid arbete skall avstangningen sékerhetsméssigt forstarkas
med "klossade™ vaxlar och i vissa fall avstangning av elforsérjningen. Detta
skall forhindra att sparvagn kommer in pa strackan.
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7.4 KONTAKT MED TLI

7.4.1 Vid hindrande och icke hindrande arbete pa
sarskild banvall

7.4.1.1 Hindrande arbete
Innan sparet far betradas skall TLI meddelas och TLI skall ge klartecken,
vilket lyder: "Spéret far betridas.”

Innan arbetet far paborjas skall TLI meddelas enligt anvisningar i
start/generella arbetstillstandet. TLI skall ge klartecken, vilket lyder:
” Arbetet far paborjas.”

Nar arbetet ar klart eller avslutat for dagen, och samtliga skyddsatgarder ar
avlagsnade skall TLI meddelas. Meddelandet lyder: "Arbetet ar avslutat.”
Ovanstaende angivna klartecken noteras av TLI.

7.4.1.2 Icke hindrande arbete
Vid alla icke hindrande arbeten skall, innan sparet betrads, en observator
utses.

Innan sparet far betradas skall TLI meddelas enligt anvisningar i
start/generella arbetstillstandet. TLI skall ge klartecken, vilket lyder: "Sparet
far betrddas.”

Vid avbrott i arbetet som innebar att sparet lamnas langre tid &n 15 minuter
skall arbetet anmélas som avslutat. TLI skall meddelas enligt ovan.

Vid fortsatt arbete efter uppehall gors anmalan till TLI pa sétt som vid nytt
arbete.

7.4.1.3 Betrddande av sarskild banvall med trafikledningsbilar,
servicefordon eller personal

TLI skall meddelas och ge klartecken till att sparet far betradas vid transport
pa eller korsande av huvudspar pa sarskild banvall med servicefordon. TLI
skall aven meddelas och ge klartecken nar personal betrader huvudspar pa
sarskild banvall utanfér hallplatsomrade.

Trafikledare ager rétt att, efter klartecken fran TLI, betrada sarskild banvall
vid akuta trafikhandelser samt for signalgivning, tillsyn och kontroll. TLI
meddelar sparvagnsforarna genom gruppanrop. Atgérden skall noteras i
Héndelseregistret.

TLI skall ocksa meddelas nar sparet lamnas!
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Vid korning med fordon pa sarskild banvall skall fordonet vara férsett med
roterande varningslykta eller annan godké&nd varningslykta med orange/gult
ljus eller blatt ljus for utryckningsfordon.

7.4.1.4 Vid hindrande arbete pa gatuspar
TLI skall meddelas i enlighet med anvisningar i start/generella
arbetstillstandet. Detta noteras av TLI.

7.5 SKYDDSATGARDER VID HINDRANDE
ARBETEN

Text utgar

7.6 SKYDDSATGARDER VID HINDRANDE
ARBETEN

7.6.1 Sarskild banvall och gatuspar

7.6.1.1 Allmant stationart arbete
Utrymningsomrade for arbetare och maskiner skall finnas.
Skyddssignalering och bevakning skall alltid anordnas.

Om arbetsomradet berdr flera spar skall en bevakare finnas for varje spar.
Dock kan, om arbetsplatsen ar koncentrerad, en bevakare bevaka flera spar
med hjélp av fjarrmandvrerad stoppbom pa varje spar.

7.6.2 Sarskild banvall

7.6.2.1 Stationart arbete

For skyddssignalering anvands vagmarket "Vagarbete". Market skall vara i
normal-storlek samt vara minst hogreflekterande och placeras invid sparet
pa hoger sida. | undantagsfall om utrymme ej finns kan market placeras till
vanster om sparet, samt vara i understorlek.

Vid arbetsplats dar avstandet till narmaste foéregaende hallplats overstiger
200 meter utfors skyddssignalering enligt nedan:

. c:a 5-10 meter efter hallplatsen narmast fore arbetsplatsen
uppsattes vagmarket "vagarbete” med tillaggstavla, som anger
avstandet till arbetsplatsen avrundat till 100-tal meter

. 200 meter fore arbetsplatsen uppséttes vagmaérket "vagarbete"
utan tillaggstavla.
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sluttavla skall alltid séttas upp. Sluttavlan skall séttas upp 30
meter efter sista punkt dér arbete pagar

Vid arbetsplats dar avstandet till narmast foregaende hallplats understiger
200 meter utfors skyddssignalering enligt nedan:

. pa hallplatsen narmast fore arbetsplatsen uppsattes stopptavla

. c:a 5-10 meter efter hallplatsen narmast fore arbetsplatsen
uppsattes vagmarket "véagarbete” med tillaggstavia 0 — 200
meter

. sluttavla skall alltid sattas upp. Sluttavlan skall séttas ut 30

meter efter sista punkt dar arbete pagar

Vid arbete pa flera platser efter varandra skall arbetsstrackans langd anges
pa tillaggstavlan till vagmarket "véagarbete", som uppsattes 5-10 meter efter
hallplatsen narmast fore arbetsplatsen.

Avsteg fran ovanstaende regler for sarskild banvall finns pa tva stallen:

. Angeredsbanan mellan Centralstationen och Gamlestadstorget
i riktning Hjallbo dar det forsta vagmarket skall placeras
bakom GP-huset (Polhemsplatsen).

. Chalmerstunneln mellan Korsvagen och Chalmers i riktning
Chalmers dar det forsta vagmarket skall placeras omedelbart
innan tunnelmynningen.

7.6.2.2 Vaxelarbeten paicke signalsakrad stracka (Hindrande
arbeten)

Vid arbete av kortvarig art, sdsom vaxelarbeten pa sérskild banvall, kan en
forenklad skyddssignalering forekomma. Skyddssignaleringens utformning
och omfang bestams av TK fran fall till fall beroende pa tillgangliga
siktstrackor mm. For véxelarbeten inom signalsakrad strécka se 7.10.

7.6.2.3 Rorligt arbete (Hindrande arbete)

Vid rorligt arbete inom ett begransat omrade skall arbetsstrackans langd
anges pa tilldggstavla tillsammans med maérket ’vigarbete”, som uppsittes
5-10 meter efter hallplatsen narmast fore arbetsplatsen.

7.6.2.4 Rorligt arbete med arbetsfordon

Vid rorligt arbete med eller fran arbetsfordon, dar arbetet ej forutsétter nagot
planerat stopp, skall arbetsfordonet vara férsedd med tand roterande
varningslykta eller annan godkand varningslykta med orange/gult ljus eller
blatt ljus for utryckningsfordon. Om arbetet forutsatter att arbetsfordonet
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stannas kort-varigt skall fordonet forses med sk&rmar enligt reglerna for
kortvarigt arbete.

Om arbetet sker utanfor fordonet skall detta placeras sa att det utgor ett
hinder mellan arbetsplatsen och annalkande trafik.

7.6.2.5 Korning med ej spargaende fordon
Fordonstransporter jamstélls med rorligt arbete. Tillstand for transporten
skall begéras av TLI och fordonet skall vara forsedd med varningslykta.

Om arbetet forutsatter att arbetsfordonet stannas kortvarigt skall fordonet
forses med skarmar enligt reglerna for kortvarigt arbete.

Om arbetet sker utanfor fordonet skall detta placeras sa att det utgor ett
hinder mellan arbetsplatsen och annalkande trafik.

7.6.2.6 Vagmarke vagarbete med sluttavla nar arbete ej pagar
Nar aktivt arbete ej pagar skall marke "vagarbete" och sluttavla tackas eller
vara nedtagna. | samband med rast kan de vara uppe hogst en timma utan att
aktivt arbete pagar.

7.6.3 Gatuspar

7.6.3.1 Stationart arbete

Mérket "végarbete" (normalstorlek och hogreflekterande) uppsattes 30-50
meter fore arbetsplatsen pa sparets hogra sida. Om sparet endast trafikeras
av sparvagn, och utrymme ej finns kan market dock i undantagsfall placeras
till vanster, och vara i understorlek.

Sluttavlan skall sattas ut 30 meter efter pagaende arbete

Nar aktivt arbete ej pagar pa strackor dar endast sparvagn framfors skall
marke "végarbete" och sluttavla tdckas eller vara nedtagna. | samband med
rast kan markena vara uppe hogst en timma utan att aktivt arbete pagar.

Nar aktivt arbete ej pagar pa strackor dar vagfordon framfores, skall market
“vagarbete” tickas eller tas bort och ersittas med annan varning t.ex. market
“annan fara” med tillaggsmairke “vigarbetsomrade”.

Vid bedémning av arbetsplatsens storlek skall hansyn tagas till
utrymningsplats for arbetare och maskiner. Om bada sparen berors skall tva
bevakare finnas.

Vid skymd sikt kan ur sékerhetssynpunkt ytterligare ett marke "végarbete”
med tillaggstavla med angivande av avstandet till arbetsplatsen sattas upp
som forvarning.
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Vid arbete pa gatuspar i omedelbar anslutning till sarskild banvall skall
skyddssignaleringen for trafik fran den sérskilda banvallen vara enligt
7.6.2.1.

7.6.3.2 Kortvarigt arbete
For korta drift och underhallsarbeten kan arbetsplatsen skyddssignaleras
med fordon eller vagmérkesvagn.

Fordonet eller vagmarkesvagnen skall placeras sa att den utgér en
avskarmning av arbetsplatsen. Avstandet mellan fordonet eller
vagmarkesvagnen och arbetsplatsen, som kan vara mellan 5 och 50 meter,
skall avskdrmas av koner.

Pa trafikintensiva gator med 70 km/h eller mer skall fordonet vara en tung
lastbil. Pa 6vriga trafikintensiva gator (alla gator med sparvag) kan den
tunga lastbilen bytas ut mot annat fordon.

Pa den sida som vants mot trafiken, skall avstangningsfordonet eller
skarmvagnen vara forsett med tva skarmar med 1 meters mellanrum, 2
varningslampor och vigmarket “vigarbete”. Vid tvafilig gata eller 1
kollektivtrafikkorfalt skall &ven pabudsmérke anvandas om omkorning skall
ske till hdger. Om avstangningsanordningen placeras narmare an 20 meter
fran trafiksignal skall varningslamporna vara slackta.

7.6.3.3 Rorligt arbete (Hindrande arbete)

Vid rorligt arbete med eller fran arbetsfordon skall arbetsfordonet vara
forsedd med roterande varningslykta eller annan godkand varningslykta
med orange/gult ljus. Om arbetsfordonet stannas skall skyddssignalering
utforas som for stationart arbete. Sarskilda restriktioner kan meddelas i
start/generella arbetstillstandet.

7.6.3.4 Hanvisning av vagfordon in i spar

Om arbete kraver att biltrafiken maste ledas in pa sparstracka som normalt
ej trafikeras med annat fordon an buss skall arbetet bedrivas enligt regler i
TRI. Starttillstand skall begaras hos Trafikkontoret.

7.6.3.5 Arbete pa Gotaalvbron

Om arbetet kraver att busstrafiken i sparen maste ledas bort skall detta ske
till intilliggande sparomrade och ej till det allmanna korfaltet. Bevakare eller
Vakt enligt VMF § 76 skall dirigera fordonen forbi arbetsplatsen pa ett
sékert satt.

7.6.4 Instruktion for bevakare
For att fa utfora bevakning vid hindrande arbete skall du vara behorig
bevakare, legitimerad av TK.
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Bevakaren ger handsignaler med signalflaggan. Vid morker eller dalig sikt,
ges signal med handsignallykta.

Bevakaren skall sta vid sparets hogra sida (i forhallande till fardriktningen),
eller enligt trafikanordningsplan.

Vid anvandning av stoppbom se 7.6.4.1

Du skall alltid ha visselpipa, signalhorn och signalflagga med dig. Om
tjansten till nagon del kommer att infalla under morker eller dalig sikt skall
du &ven ta med handsignallykta.

Du skall bara gul skyddsvast med texten "Bevakare", bade bak och fram pa
vasten.

% 5,5 |,

g

@B ‘r\f

4N .

Ordet bevakare skall vara val synligt fran sparvagnsférarplatsen. Skyddsvast
far ej vara forsedd med annan text eller markering.

Du far inte utféra nagot annat arbete eller syssla med nagot som kan avleda
din uppmérksamhet. Du far inte lyssna pa radio eller bandspelare via
horlurar (6ronsnackor). Om du maste lamna arbetsplatsen och inte kan fa
avlosning, skall du forst se till att sparet ar utrymt.

Nar sparvagn eller buss kommer skall du ge Stillahallen stoppsignal mot
sparvagnen eller bussen och signalen Utrymning (en lang signal med
visselpipa eller signalhorn) till personalen i sparet. Nar sparet ar utrymt ger
du signalen Framat till sparvagnen eller bussen. Om det under nagon period
under arbetet ej ar nédvandigt att utféra regelratt bevakning skall du
antingen ta av dig bevakarvasten eller fortsatta att ge sparvagnsforaren
handsignaler.

For att kunna uppratthalla kontakt med ansvarige arbetsledaren och/eller
TLI skall du dven ha telefon med dig.

7.6.4.1 Stoppbom
Om stoppbom anvéndes géller foljande:

. stoppbommen skall vara godké&nd av TK:s sakerhetscontroller
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. stoppbommen skall vara forsedd med ljudsignal som startas
om bommen pakors

. stoppbommen skall normalt vara i ”’stopplage”

. nar bevakaren befinner sig pa bevakningsplatsen far
stoppbommen féllas undan

. nar stoppbommen fallts undan skall arbetsplatsen bevakas
enligt 7.6.4

7.7 HASTIGHETSBEGRANSNING

Sth férbi en bemannad arbetsplats ar 15 km/h. Om denna hastighet eller
annan hastighet ur sparteknisk synpunkt skall gélla nér arbetsplatsen &r
obemannad, skall hastigheten nedséttas med hastighetstavlor enligt TRI SI.

7.8 ATGARDER VID ICKE HINDRANDE
ARBETEN

Om arbetet &r av sddan art att den som arbetar i sparet omedelbart och pa ett
sakert sétt kan lamna detta nar sparvagn kommer och lata taget passera med
oférminskad hastighet sa ar arbetet icke hindrande. Skyddssignalering
behdver da ej anordnas.

Vid beddmningen av om ett arbete &r hindrande eller ej, maste man &ven ta
hansyn till snubbelrisk och andra forhallanden pa platsen som kan hindra
den som befinner sig i sparet fran att lamna detta snabbt nog.

Utdver tillsyn, kontroll och besiktning kan TK:s sdkerhetscontroller ge
dispens, for att fa bedriva andra liknande arbetsuppgifter enligt reglerna for
icke hindrande arbete. Om arbetet bedéms som icke hindrande skall
arbetsuppgiften i detalj beskrivas i start/generella arbetstillstandet.

7.9 ARBETE PA AVSTANGT SPAR (A-ARBETE)

7.9.1 Avstangning av spar

Med avstangt spar avses stracka med hindertavlor klossade/klovade véxlar
som forhindrar sparvagn att komma in pa strackan. Avstangningen kan dven
forstarkas med avstangning av elférsérjningen.

FoOr det avstangda sparet skall det finnas en ”samordningsansvarig” som
ansvarar for sakerheten samt tillstandsgivning for arbete och kérning med
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spargaende arbetsfordon pa den avstangda sparstrackan. Den
samordningsansvarige skall vara en av TK legitimerad sakerhetsledare.

7.9.1.1 Planeringsforutsattning

Enligt TK:s "Bestimmelser for arbete inom gatu- och sparomraden i
Goteborg” skall planeringsmote hallas bland annat vid avstingt spar. Vid
detta maéte skall faststéllas begransning av det avstangda sparet, samt vem
som skall vara samordningsansvarig for det avstangda sparet.

Om det skall utforas flera arbeten pa den avstangda sparstrackan ar det
sékerhetsledaren for det arbete som kréver avstangningen som &r
samordningsansvarig.

Langre arbeten skall om majligt samordnas med underhalls- eller
ombyggnadsarbeten som kraver avstangt spar.

7.9.1.2 Samordningsansvar

Vid utforande av ett arbete som kréaver avstangt spar skall utférarens
behoriga sakerhetsledare vara samordningsansvarig for hela avstangningen,
enligt utfardat starttillstand.

For ovriga arbeten begars starttillstand i vanlig ordning med hanvisning till
att sparet ar avstangt samt vem som ar samordningsansvarig.

Arbeten med generella tillstand far ej bedrivas pa avstangt spar. TK
sékerhetscontroller kan medge undantag.

7.9.1.2.1 Fore arbetet paborjas

| ans6kan om starttillstdnd, som den samordningsansvarige inlamnar, skall
den tillfalliga trafikanordningsplanen visa bl.a. var hindertavlor skall
placeras, vilka vaxlar som skall klossas/klovas samt pa vilken stracka
strommen avstangs. Kopia pa bestéllning av den utplacering av hindertavlor
och klossning av véxlar samt i vissa fall avstangd elforsorjning skall bifogas
ansokan.

Klossning/klovning av vaxlar, utplacering av hindertavla och eventuell
avstangning av elforsorjningen skall bestéllas hos GS Banteknik.

Samordningsansvarige skall informera sig om vilka arbeten som skall paga
pa den avstangda strackan. Samordningsansvarige kontaktar TLI och
meddelar vem som &r SO, eventuell erséttare samt aktuell stracka. Denne
ansvarar for att inga arbeten pabdrjas fore avstangning skett samt att alla
arbeten avslutas innan avstdngningen avlagsnas. Den samordningsansvarige
ansvarar dven for skyddsatgarder om den avstangda strackan trafikeras med
sparfordon.
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Nar SO far besked av avstangningsansvarig att bestalld avstangning ar
utford enligt utfardat starttillstand kontaktas TLI.

SO oOvertar ansvaret fran TLI samt ansvarar for sakerheten och
tillstandsgivning for att betrada avstangt spar enligt aktuellt starttillstand.

7.9.1.2.2 Under arbetets gang
SO ger tillstand att paborja arbete pa avstangda sparet samt ger tillstand till
fordonsforare att kora inom den avstangda strackan.

SO ska notera alla kontakter, beslut och tillstand i dagboken.

SO kontrollerar regelbundet avstdngningen genom kontakt med
avstangningsansvarig.

SO ska kunna infinna sig pa arbetsplatsen inom 1 timma samt vara
tillganglig nér arbete pagar.

Alla kontakter sker med den samordningsansvarige som ansvarar for hela
den avstangda strackan. (Den samordningsansvarige behover ej begéra
tillstand for arbete av TLI.)

7.9.1.2.3 Nar arbetet ir klart

Innan hindertavlor och klossar/klovning for vaxlar far avlagsnas samt
inkoppling av elférsorjningen far ske, skall den samordningsansvarige
meddela den avstangningsansvarige att samtliga arbeten pa den avstangda
sparstrackan ar avslutade, eller att skyddssignalering enligt bestammelser
for trafikerat spar ar utforda.

7.9.1.2.4 Dagbok
Alla besked och tillstand som ej lamnas genom TLI skall antecknas i
dagboken.

7.9.1.3 Avstangningsansvar

For varje avstangning skall det finnas en avstdngningsansvarig. Denne
ansvarar for sékerheten vid avstangningen och for all kontakt med TLI
avseende avstangningen. Avstangningsansvarig skall vara av TK
legitimerad sakerhetsledare.

Avstangningen skall utforas av funktionsentreprentren enligt villkor i
starttillstand.

7.9.1.3.1 Fore arbetet paborjas

Den avstangningsansvarige kontaktar TLI och begdr tilltrade till sparet for
att kunna utféra avstangning enligt det unika starttillstandet. Den
avstangningsansvarige genomfor de bestallda atgarderna (uppséttning
hindertavla, klossning/klovning av vaxlar samt i vissa fall avstangning av
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elforsorjning). N&r uppsattning av hindertavlor och klossning/klovning av
vaxlar samt i vissa fall avstangd elforsorjning ar klara meddelar den
avstangningsansvarige detta till TLI1 och den samordningsansvarige. Forst
darefter lamnar den samordningsansvarige klartecken till de 6vriga
sakerhetsledarna om att deras arbeten far paborjas.

7.9.1.3.2 Under arbetets gang
Text flyttas till 7.9.1.2

Under arbetets gang, ska avstangningsansvarig kontrollera avstangningen
regelbundet och notera i dagbok.

7.9.1.3.3 Nar arbetet ar Kklart
(Forsta meningen flyttad till 7.9.1.2)

Efter erhallet besked fran SO att samtliga arbeten pa den avstangda
sparstrackan ar avslutade, kan avstangningsansvarig avlagsna hindertavlor
och klossar/klovningar. Den avstdngningsansvarige meddelar sedan till TLI
att sparet kan trafikeras. Om arbeten kommer att fortga med
skyddssignalering enl. 7.6, meddelas detta samtidigt. Anmélan om sadana
arbeten skall &ven goras av den ansvarige sakerhetsledaren i enlighet med
starttillstandet.

7.9.1.4 Dagbok
Text flyttad till 7.9.1.2.4

7.9.2 Skyddsatgarder vid kérning med sparfordon

7.9.2.1 Fore korning med sparfordon
. foraren skall vara behorig pa fordonstypen

. tillstand for korningen, pa hela eller en val avgransad del av
den avstangda stréckan, skall begéras av foraren hos den
samordningsansvarige for strackan

. foraren skall informera sig fore korningen om var arbete pagar
pa strackan som skall trafikeras

. fordonet skall vara godkant av TK

7.9.2.2 Atgéarder vid kérning med spérfordon
. Om arbete bedrivs pa strackan som skall trafikeras skall det pa
varje sparfordon medfélja en av TK legitimerad bevakare som
ansvarar for sakerheten for dem som arbetar och uppehaller
sig pa den del av A-arbetsstrackan dar sparfordonet framfors

. Sth ar 20 km/tim
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. | god tid fore varje delarbetsstracka skall sparfordonet stannas,
bevakaren ga ur samt utféra normalt bevakningsarbete enligt
TRI7.6.4

. Nér sparfordonet passerat delarbetsplatsen skall bevakaren
avsluta uppdraget och ga ombord pa igen

. Om flera sparfordon befinner sig pa samma A-arbetsstracka
géller korregler enligt TRI AF

7.9.2.3 Atgarder efter kérning med spérfordon
. Den samordningsansvarige for strackan skall informeras om
att korningen avslutats

7.9.2.4 Dagbok
Dagbok skall foras vid korning med sparfordon pa A-arbetsstracka

I denna skall foljande antecknas:

. tidpunkt nar tillstandet for kdrningen erhallits

. forarens och bevakarens namn och behdérighetsnummer
. tidpunkt nar korningen paborjats och avslutats

. tidpunkt nar den samordningsansvarige for strackan

informerats om att kdrningen avslutats

. eventuella avvikelser eller tillbud

7.10 ARBETE PA ELLER PAFART MED
ARBETSFORDON PA SIGNALSTRACKA

7.10.1 Arbete pa signalstracka akut

En signalsakerhetsanlaggning ar en mycket viktig del av sparanlaggningens
sékerhetsutrustning. Arbete som medfor att signalsakerhetsanldggning eller
punktsignalanlaggning maste tas ur drift bor ej utféras under pagaende
trafik.

7.10.1.1 Urbruktagning vid planerade arbeten

Om det blir n6dvandigt att ta signalsékerhetsanldggning eller
punktsignalanlaggning ur drift under pagaende trafik for planerat arbete,
skall TK:s sékerhetscontroller skriftligen besluta om detta samt om de
korregler (se 5.10) och skyddsatgarder som skall galla. Detta skall redovisas
i ans6kan om starttillstand (se 7.2) samt meddelas genom tillféllig
trafikorder eller via TLI eller Trafikledningspersonal.
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7.10.1.2 Urbruktagning vid akutarbeten

Om TK:s sikerhetscontroller ¢j r i tjinst kan ”Utredningsledare” eller
“utredningsledare i beredskap” vid akut avstingning ta beslut om
urbruktagning av signalsdkerhetsanlaggning/punktsignalanlaggning. Detta
skall meddelas genom tillfallig trafikorder eller via TLI eller
Trafikledningspersonal.

7.10.1.3 Regler mm
Reglerna i TRI galler avseende dvertadckning av huvudsignaler, skyltning av
sth (begynnelse- och sluttavlor).

Vid hindrande arbete i tunnlar, skall huvudsignaler stéllas i blinkande gult
och skyddsatgarder enligt 7.6.2 anordnas.

Vid icke hindrande arbete i tunnlar, skall huvudsignaler stéllas i blinkande
gult.

Vid kortvariga arbeten t.ex. véxelarbeten under icke tidtabellslagd
linjetrafik, kan skyddssignaleringen besta av att signalerna stélles i rott sken,
kompletterat med observator.

7.10.1.4 Pafart med arbetsfordon pa signalsakrad stracka eller
punktsignalstracka

Pafartsramper inom signalsakrade strackor skall normalt ej anvéandas. Regler
for pafart se 5.18.

7.11 ARBETE OCH INSPEKTION | TUNNLAR

7.11.1 Allmant

De flesta tunnlar &r signalsékrade och alla &r pa sarskild banvall. Enligt
7.4.1 skall TLI meddelas fore betradande av sparet. Innan man far ga in i
tunneln skall tunnelbelysningen tdndas. Detta sker normalt genom att TLI
stéller befintliga huvudsignaler i blinkande gult. Ovriga skyddsétgarder fore
och atgarder efter arbetet eller inspektionen utfors enligt TRI samt framgar i
vissa fall av start/generella arbetstillstandet.

Om det finns tvartunnlar for evakuering i tunneln far dorrar till dessa under
inga omstandigheter 6ppnas utan att TLI givit tillstand till detta. Nar
dorrarna 6ppnas stalls samtliga huvudsignaler i rétt och trafik med sparvagn
forhindras.
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7.11.2 Begaran att stalla huvudsignaler i blinkande gult
samt kontroll och anmélan i samband med arbete i
tunnlar

Dessa regler galler aven i tillampliga delar i de signalsékerhetsanlaggningar
dar TLI ej kan stalla huvudsignalerna i blinkande gult.

7.11.2.1 Begaran om att stalla huvudsignaler i tunnel i blinkande
gult vid arbete

Begdran om att stalla huvudsignaler i tunnel i blinkande gult i samband med
arbete, far endast goras av personal med tillstand eller av behorig
trafikledningspersonal vid GS.

Vid begaran om att stélla huvudsignaler i tunnel i blinkande gult kontakta
TLI via telefon: 031-732 10 03.

Vid begaran uppges:

. nummer pa start/generellt arbetstillstand
. tunnelbendmning
. orsak till begaran samt beraknad tidsatgang

Invéanta klartecken fran TLI om att huvudsignalerna i aktuell tunnel &r
stéllda i blinkande gult.

7.11.2.2 Kontroll och anmalan efter utfért arbete
Arbetsledaren skall tillse att tunneln &r utrymd pa egen personal och
materiel.

Anmadlan till TLI efter utfort arbete via telefon: 031-732 10 03
Vid anmalan uppges:

. nummer pa start/generellt arbetstillstand

. tunnelbendmning

Meddela TLI att tunneln &ar utrymd pa egen personal och materiel och att
arbetet &r avslutat.

7.12 UPPLAG INVID SPAR

Da material, maskiner och dylikt placeras invid sparet skall reglerna om fria
rummet och skydds- utrymme i TK:s ritning 363/93-3582 ftljas. Ritningen
finns i "Teknisk handbok vid arbete i sparomrade".
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7.13 ARBETE INVID JARNVAGSSPAR

Vid arbete pa strackan Polhemsplatsen - Alelyckan far personer, maskiner,
last eller 1anga ledande féremal aldrig ens tillfalligt befinna sig i eller i farlig
narhet av jarnvagsspar som inte ar avstangt.

Vid jarnvag ar farlig narhet ett avstand mindre an 2,2 m fran narmaste ral.

Vid arbete mellan 2,2 och 5 meter fran narmaste ral eller 4 meter till
spanningsforande del skall kontakt tas med Trafikverket for beddmning av
sakerhetsatgarder.

Vid behov skall avstangning av jarnvagsspar begaras hos Trafikverkets som
finns pa telefon 0771-921 921. Vid planerat arbete skall begéran om
avstangning eller bedomning av sékerhetsatgarder goras minst 8 veckor i
forvag.

Vid behov av avstangning eller beddmning av sakerhetsatgarder t.ex.
samma dag, skall begéran goras hos Trafikverkets anlaggningsovervakning
som finns pa telefon 010-127 20 10.
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